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Forord

Odense Kommune har gennem en arreekke arbejdet med at begrense stoj fra vejtrafik. Nér der skal
etableres nye stegjfelsomme funktioner i byen langs de trafikerede veje, serges der for, at de
geldende grensevardier for vejtrafikstej overholdes. Tilsvarende tilstrebes grensevardierne
overholdt, nar der etableres nye veje.

I 2008 har Odense Kommune vedtaget en miljepolitik med en tilherende handlingsplan, der bla.
indeholder meget ambitiose mél for bekeempelsen af vejtrafikstejen i kommunen. I 2009 har Odense
Kommune desuden vedtaget en Trafik- og Mobilitetsplan, der pa sigt forventes at begraense generne
fra vejtrafikstejen 1 og omkring Odense bymidte.

Der er stadig en stor udfordring i, at begrense de stejgener, som mange trafikerede veje paforer
boliger og andre stojfelsomme funktioner.

Med EU’s Stejdirektiv', og udmentningen af dette i dansk lov med Stejbekendtgerelsen’, er der
stillet formelle krav til myndighedernes arbejde med stojproblemerne. Der skal gennemferes en
kortleegning af en lang reekke stojende aktiviteter hvert 5. ar, efterfulgt af en handlingsplan, der

belyser mulighederne for at bekempe stojgenerne.

Denne stgjhandlingsplan er Odense Kommunes forste efter disse regler. Stajbekendtgerelsen
begranser indholdet af den forste handlingsplan til kun at forholde sig til stojen fra enkelte, serligt
stgjende, kommuneveje. I den naeste kortlegning af stgjen 1 2012 og i den naste stgjhandlingsplan 1
2013, skal stgjen fra de evrige stejende veje i Odense Kommune vurderes, sammen med stgjen fra
en rekke andre stojkilder. Arbejdet med stojkortlegning og planlegning for Odense kommune
fortsatter sdledes efter denne handlingsplan.
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Resumé

Miljeministeriet har gennem Stgjbekendtgerelsen pélagt bl.a. Odense Kommune at gennemfore en
kortleegning af trafikstegjen fra kommunens mest befaerdede veje, og efterfolgende udarbejde en
handlingsplan, der belyser mulighederne for at bekempe stojgenerne.

Kortlegningen viser, at der i Odense ligesom 1 andre storre byer er stgjproblemer langs de kortlagte
veje, idet der er tale om store overskridelser af de vejledende graensevardier for vejtrafikstej. Langs
de kortlagte veje er der op mod 7.000 boliger og 13.000 personer, der udsattes for stoj der
overskrider stgjgranserne.

Da den gennemforte kortlegning langt fra omfatter alle veje med potentielle stgjproblemer, mé det
samlede antal stojbelastede boliger og personer 1 Odense Kommune forventes at vaere vaesentlig
storre. Et samlet overblik over problemerne med vejtrafikstej kan forst forventes i forbindelse med
den neste fase af kortleegningen og planlegningen for stej 12012 og 2013.

Odense Kommune har allerede igangsat flere tiltag, der kan virke deempende pa vejtrafikstajen.
Odense Kommune sikrer f.eks. at greensevardierne for vejtrafikstej overholdes, nar der skal
etableres nye stogjfelsomme funktioner i byen langs de trafikerede veje. Tilsvarende tilstraebes
grensevardierne overholdt, nér der etableres nye veje. Odense Kommune vurderer ogsé lebende,
om der ber udlegges stojdempende asfalt ved vejvedligeholdelse og ved anleg af nye veje. Odense
Kommune vil fortseette med disse tiltag.

Byrédet i Odense har 1 2009 vedtaget Trafik- og Mobilitetsplanen. Formélet med planen er pa sigt at
begrense den gennemkorende biltrafik gennem Odenses bymidte og dermed skabe en mere
sammenhangende midtby med fokus pd bylivet. Trafik- og Mobilitetsplanen vil fremover medfere
store a@ndringer 1 kommunens trafikbillede. Nogle veje vil saledes fa vaesentlig mere trafik, mens
andre vil fa vaesentlig mindre og hastigheden vil generelt blive sanket pa vejene indenfor Ring 2.
Gennemforelsen af Trafik- og Mobilitetsplanen forventes i sig selv, at indebare en samlet
begransning af vejtrafikstejen.

Odense Kommune mener, at det ikke giver mening, at udarbejde en specifik stejhandlingsplan ud
fra den udforte stojkortleegning, idet denne er baseret pa den hidtidige trafikstruktur. En sddan
handlingsplan ville vare foraldet, i samme gjeblik som Trafik- og Mobilitetsplanens
trafikeendringer treeder i kraft.

Odense Kommune har derfor valgt, ikke at foresla konkrete stojdeempende foranstaltninger for de
kortlagte veje i denne stgjhandlingsplan.

I stedet vil etableringen af stgjdempende foranstaltninger blive koordineret med — og indarbejdet i -
de konkrete projekter, der skal fore Trafik- og Mobilitetsplanen ud i livet. De af kommunens
stojende veje, som ikke bereres af Trafik- og Mobilitetsplanens konkrete projekter, vil indga i de
naste faser af den lovpligtige stojkortlaegning og planlegning.

Odense Kommune har, for at samle erfaringer med planlaegning og etablering af stejdeempende
foranstaltninger, gennemfore et pilotprojekt, hvor forskellige muligheder for at etablere
stojdeempning afproves, pilotprojektets 1. fase varktojskasse til mindre vejstoj” er vedlagt som
bilag 1. Desuden vil nye byplanmeessige, trafikpolitiske og teknologiske tiltag indgé i kommunens
bestrebelser pa at begranse vejtrafikstejen.



Veje der er omfattet af handlingsplanen

Odense Kommune skal som vejmyndighed udfere kortlegning af vejtrafikstajen langs de sterre
kommuneveje og udarbejde handlingsplaner for hindteringen af stejen.

I forste fase af arbejdet er der 1 2007 og 2008 gennemfort en kortleegning af stgjen langs udvalgte
veje 1 Odense Kommune. De udvalgte veje er fastlagt i Stejbekendtgerelsen og omfatter veje med
en trafik pd mere end 16.000 keretgjer 1 et gennemsnitsdegn. Ifolge Stojbekendtgarelsen skal
stojhandlingsplanen i ferste fase af arbejdet, kun omfatte de kortlagte veje.

Stejkortlaegningen og stejhandlingsplanen omfatter samlet ca. 32 km. kommuneveje i og omkring
Odense. Der er tale om dele af Middelfartvej, den sydlige del af Ring 2, dele af Orbzkvej og
Ejbygade, dele af Kertemindevej, dele af Nasbyvej og Otterupvej, dele af Sdr. Boulevard og
Assensvej, dele af Odensevej og Hjallesevej, Thomas B Thriges Gade, Torvegade, Albanigade og
Ostre Stationsve;j.
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Figur 1. Veje omfattet af 1. fase af Odense Kommunes kortleegning og — planlegning for
vejtrafiksteyj.



Lovgivning

For at udmente EU’s stojdirektiv, har Miljeministeriet 1 2006 med Stejbekendtgerelsen lagt fast, at
der skal gennemfores en kortlagning af ekstern stej, samt udarbejdes handlingsplaner til losning af
stojproblemer. Miljostyrelsen har desuden udarbejdet en vejledning i stejkortlegning og
stgjhandlingsplaner.

Stejbekendtgerelsen bestemmer, at 1. fase af stojkortlegningen skal udferes i 2007, og at den
tilherende handlingsplan skal udarbejdes 1 2008. For Odense Kommune indebarer 1. fase af
arbejdet, at der kun skal kortleegges og planlaegges for de storste kommuneveje med en trafik pé
over 16.000 keretojer 1 dognet. Herudover har Vejdirektoratet kortlagt og planlagt for
motorvejsnettet i bl.a. Odense Kommune, og Banedanmark har kortlagt og planlagt for
hovedjernbanen over Fyn.

I 2. fase af arbejdet, der skal udferes 1 2012 og 2013 udvides kravene til stegjkortlegningen. For
Odense Kommune skal der, pa dette tidspunkt, foretages en kortlegning af det samlede byomrade
med stojkort for vejstoj, togstej, flystej og stej fra visse virksomheder. Der kan ogsa udarbejdes
stgjkort for andre typer stoj.

Der kan ogsa planlegges for sakaldte stilleomrader, hvor man i hgjere grad end normalt kan opleve
friheden for menneskeskabt stgj.

Efter at anden fase af kortlegningen og planlegningen er gennemfort, er det hensigten, at der hvert
5. &r skal ske en revision af kortleegningen og af stejhandlingsplanerne.

Stejbekendtgerelsen satter krav om stejkortlegning og handlingsplaner, men der er ikke krav om,
at der skal udferes stojdempning af de generende stojkilder. Det er sdledes op til de myndigheder,
der er ansvarlige for de enkelte stojkilder, om der skal afsaettes midler til stgjdeempning. Det er
derfor op til Odense Byrdd, om der skal ske stgjdempning ved de kommuneveje, der er omfattet af
denne handlingsplan.



Fakta om vejtrafikstgj
Styrken af stej males i decibel, forkortet dB. I figur 2 er det illustreret hvilke aktiviteter, der kan
forarsage en given lydstyrke.
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Figur 2. Stej ved forskellige aktiviteter.

Det menneskelige ore kan netop opfatte en @ndring af lydens styrke pad mellem 1 - 2 dB.

Aldre mennesker vil typisk forst bemarke en &ndring ved en foregelse pa 2 dB, og unge
mennesker allerede ved 1 dB. Hvis lydens styrke stiger med 8 - 10 dB, vil det opleves som om,
lydstyrken er blevet fordoblet. Omvendt opfattes en dempning pa 8 - 10 dB som en halvering af
lydstyrken.

Nér flere stojkilder optraeder samtidigt, kan deres lydstyrke 1 dB ikke uden videre l&egges sammen.
Lydstyrken af to lige kraftige stojkilder er 3 dB hejere end af stgjkilderne hver for sig. Hvis
trafikken pd en vej f.eks. stiger til det dobbelte, svarer det derfor til en stigning i stejniveauet pé ca.



3 dB. Omvendt vil en halvering af trafikken pé en vej svare til en reduktion 1 stgjniveauet pé ca. 3
dB.

Stej 1 det eksterne miljo er normalt ikke sé kraftig, at den frembringer horeskader. Stojen kan
imidlertid, ifelge Verdenssundhedsorganisationen (WHO), medfere kommunikationsbesveer,
hovedpine, sevnforstyrrelser, forhgjet blodtryk, foreget risiko for hjerte-karsygdomme og vare
medvirkende arsag til mentale sygdomme og indlaringsproblemer.

Det er med nogen usikkerhed anslaet, at forhgjet blodtryk og hjertesygdom som folge af vejstoj
hvert &r er drsag til 200-500 for tidlige dedsfald i Danmark og til ca. 2000 hospitalsindlaeggelser.



Stgjgraenser

For vejstgj er der i en vejledning fra Miljestyrelsen fra 2007 indfert en ny sakaldt stejindikator
kaldet Lgen. Indikatoren er en sammenvejning af stgjen 1 tidsperioderne dag, aften og nat, idet der
leegges et genetilleeg pa 5 dB til stagjen i aftenperioden og 10 dB til stgjen i natteperioden. Formalet
er at tage hojde for menneskets s&rlige stojfolsomhed om aftenen og natten. Stejindikatoren Lgen
anvendes overalt i denne handlingsplan, hvor der angives en stgjbelastning, en stegjgraenseverdi mv.
1dB, og hvor der ikke angives en anden stgjindikator, som f.eks. Ly;gn, der er et udtryk for det
gennemsnitlige stgjniveau i natteperioden.

Miljestyrelsens vejledning indeholder ogsa graensevaerdier for stej fra veje. Disse er vist i figur 3

Omrade Granseverdi
Rekreative omrader i det abne land, 53dB
sommerhusomrdder, campingpladser o.lign.
Boligomrider, bernehaver, vuggestuer, skoler | 58 dB
og undervisningsbygninger, plejehjem,
hospitaler o.lign. Desuden kolonihaver,
udenders opholdsarealer og parker
Hoteller, kontorer mv. 63 dB

Figur 3. Miljestyrelsens vejledende stajgranser for vejsto;.

I serlige situationer kan stejgranserne fraviges. | sa fald ber det i stedet sikres:

e At alle udenders omrdder, der anvendes til ophold i umiddelbar tilknytning til boliger, har et
stgjniveau lavere end 58 dB. Det samme galder omrader i nerheden af boliger, der
overvejende anvendes til faerdsel til fods.

e Atudformningen af boligernes facader sker, s der er et stgjniveau pa hgjest 46 dB
indenders i sove- og opholdsrum med abne vinduer — hvilket normalt kreever saerlig
afskeermning udenfor vinduet, eller sarligt isolerende konstruktioner. Samtidig skal
bygningsreglementets krav til indenders stgjniveau med lukkede vinduer pa 33 dB
overholdes.

e At boligerne orienteres, si der si vidt muligt er opholds- og soverum mod boligens stille
facade og birum mod gaden.

Fravigelserne kan ogsa anvendes for undervisnings- og daginstitutionsbygninger samt hospitaler,
kontorer o.lign. For kontorer accepteres dog hejere indenders stgjgranser pd 51 dB med dbne
vinduer og 38 dB med lukkede vinduer.

Miljestyrelsen mener ikke, at der ber planlaegges for boliger eller stojfelsom anvendelse i ovrigt,
hvor stejniveauet er hojere end 68 dB. For eksisterende stgjbelastede boliger mener Miljostyrelsen,
at der bor tages serlige forholdsregler for at reducere stgjen mest muligt pé steder, der er belastet
med mere stgj end 68 dB. Styrelsen udtaler ogsd, at der ikke pa lengere sigt ber forekomme boliger
med udenders stgjbelastning pa mere end 68 dB.



Oplevelsen af et lydmiljes kvalitet athenger af omradets anvendelse og de forventninger brugerne
har. Alle forventer, at der er lyde i en by, men i forskellige byrum kan forventningerne

veaere forskellige: Er det et omrade, der skal give oplevelser i et aktivitetsrigt og stimulerende
lydmilje eller er det et omrade for eftertanke og ro i et deempet lydmilje med fi begivenheder?
I begge tilfaelde vil forstyrrende trafikstej og anden mekanisk lyd modarbejde formélet, mens
naturlige lyde fremmer det. Derfor er det positivt for oplevelsen af byens kvalitet, at brugere og
beboere

har mulighed for at finde steder, hvor byens lyd er domineret af positive elementer.

Det er pavist, at oplevelsen af et lydmilje er pavirket af det visuelle indtryk. Hvis et omrade

er pent og attraktivt, begraenser det generne fra trafikstej. Adgang til at opna sociale relationer
(siddepladser, legemuligheder) giver mulighed for afkobling og begranser gener fra
vejtrafikstej. Omvendt vil et grimt og utiltalende miljo oge stojgenerne.

Henvise til bilag 1. afsnit 2.9
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Sammenfatning af stgjkortleegningen

Stejkortlaegningen foretages ved hjalp af stojberegninger. Odense Kommune har udfert
beregninger af trafikstgjniveauerne langs de veje, der er omfattet af 1. fase af stgjkortlaegningen.
Beregningerne er udfert med stgjberegningsvearktejet SoundPlan og stejberegningsmodellen
Nord2000. Resultaterne blev fremsendt til miljestyrelsen i 2008.

Til beregningerne er der anvendt oplysninger om trafikken pa de omhandlede veje, opdelt pé lette
koretgjer, medium lastbiler og tunge lastbiler samt pd dag-, aften- og natteperioderne. I
beregningerne indgéar ogsé oplysninger om hastigheden samt hvilke omgivelser der er omkring
vejene.

I det omfang, hvor der langs de kortlagte veje er udfert stojdempning, f.eks. med stgjvolde og
stojskaerme, er disse medtaget 1 beregningerne. I figur 4 er vist, hvor der allerede er etableret
stojvolde og — skaerme langs de kortlagte veje..

Figur 4. Eksisterende stgjvold/skaerm
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Stojskaerm{

Figur 4.1 Eksampel af placering af eksisterende stegjvolde og -skaerme langs de kortlagte veje -
Kertemindeve;j.

Nedenstaende billeder er nogle eksampel som er taget fra de eksisterende stgjvolde/skaerm i Odense
Kommune.

Billede 1. Eks. Stejskaerm pa Kertemindevej, Billede 2. Eks. Stgjskerm lang Orbzkve;j.
volden blev placeret efter etablering af Ring 3.

s r

Billede 3. Eks. Stejskerm og stejvold langs Kertemindevej Billede 4. Eks. Stejvold langs Assensvej

12



Pé baggrund af beregningerne er der optegnet et kort over stgjbelastningen. Da trafikstegjen varierer
med hgjden, er der optegnet et kort for henholdsvis 1,5 m over terren og 4,0 m over terren.
Kortleegningen omfatter bdde bestemmelsen af L., og af Lpigne 1 figur 5 er resultaterne af
kortlaegningen vist.

H-55 dB (Kun Lnight)
55-60 dB
G0-65 dB
B 5570 B
B 7075 dE (Lright: over 70 dB)
B Cver 75 dB (Kun Lden)
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Figur 5.1.  Stejkort for vejene, der er kortlagt af Odense Kommune.
Sterre veje, Lden 4,0 m. For mere oplysning henvises til http://noise.mst.dk/
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Figur 5.2 Stejkort for vejene, der er kortlagt af Odense Kommune.
Sterre veje, Lnight 4,0 m. For mere oplysning henvises til http:/noise.mst.dk/
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Figur 5.3 Stejkort for vejene, der er kortlagt af Odense Kommune.
Sterre veje, Ldaenl,5 m. For mere oplysning henvises til http://noise.mst.dk/
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Figur 5.4  Stejkort for vejene, der er kortlagt af Odense Kommune.
Sterre veje, Lnight1,5 m. For mere oplysning henvises til http://noise.mst.dk/
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Herunder vises i figur 5.5 og figur 5.6 eksampel af stejniveauer pa Middelfartsvej ind/ud for byen
for Lden 4,0 m og 4,0 m, nat.
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Krstianslung.

anslund

Figur 5.6. MlddelfartveJ 4,0 m, nat.

Det fremgér af figuren, at vejtrafikstejens udbredelse er meget athangig af vejens omgivelser. Hvor
vejen ligger aben, er der et stort udbredelsesomride, mens en taet randbebyggelse begranser stojens
udbredelse. Ogsd trafikkens mangde, fordeling og hastighed, har betydning for stejens
udbredelsesomréde.

Det fremgér klart af stojkortene, at der langs de kortlagte veje er store stgjproblemer, og at de
vejledende stojgranser for vejtrafikstej ikke overholdes.
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Ud fra de beregnede trafikstojniveauer og oplysninger om anvendelsen af de enkelte ejendomme fra
BBR-registeret, er der foretaget en optelling af antallet af stgjbelastede boliger langs de kortlagte
veje. Antallet af stojbelastede personer er herefter gjort op ved udtraek fra CPR-registeret. Resultatet
af opgerelserne fremgér af Diagram 1 og 2 (diagram 3 til 8 findes 1 bilag 2).

Stgjbelastede boliger Laen 4,0m . . .
) ger e Diagram 1, viser stojbelastede

boliger langs de kortlagte veje
3102 Lden 4,0 m.
3000

3500

2500

2000 -

s O Stejbelastede boliger

1500 -
1179 1979

1000

500 -
4

55-60 60-65 65-70 70-75 75dB-
daB dB dB dB

Stgjbelastede personer Lden 4,0m

7000 Diagram 2, viser der stojbelastede personer
langs de kortlagte veje Lden4,0m.

4
6000 - o843

5000 H

4000 -
B Stgjbelastede

2Rl personer

3000 H
1880 1917
2000 -
1000 -
9
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Af diagrammerne 1 til 8 (ogsa 1 bilag 2) fremgér, at der er op mod 7.000 boliger og 13.000
personer, der udsettes for stojbelastninger, der overstiger Miljostyrelsens vejledende stojgrenser,
langs de kortlagte veje i Odense Kommune.

Da den gennemforte stojkortleegning ikke omfatter alle de sterre veje med stojfolsomme
omgivelser, mé det samlede antal stgjbelastede boliger og personer i Odense Kommune forventes at
veaere storre, end hvad stejkortlaegningen giver udtryk for. Et overblik over hvor mange boliger og
personer der er stojbelastede 1 hele kommunen, vil kunne gives i1 forbindelsen med 2. fase af
stojkortlaegningen og — planleegningen i 2012 og 2013. Af samme grund vil det vaere
uhensigtsmaessigt at gennemfore en prioritering af indsatsen mod vejtrafikstej pa det foreliggende
grundlag.
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Muligheder for at deempe vejtrafikstgj

Der er mange muligheder for at deempe stojen fra vejtrafikken. Nogle af disse gennemgas her.
I bilag 1 Vaerkstejkasse for mindre vejstej” vurderes mulighederne nermere ligesom der ogsa
fokuseres pa oplevelserne af stojgener.

Omfordeling af trafikken:

Der skal flyttes store trafikmangder, for der er tale om en herbar effekt. En halvering af trafikken
giver kun en reduktion af stejen pd 3 dB. Nar man flytter trafikken, kan nogle veje opleve
forbedringer, mens andre veje kan opleve vasentlige forvarringer. I sa fald ma det overvejes,
hvordan trafikstejen fra vejen, der far mere trafik, kan dempes.

Reduktion af hastigheden:

Der er en klar ssmmenhang mellem hastighed og stej - jo lavere hastighed, desto mindre stgj.
Effekten af nedsat hastighed er forskellig for tung og let trafik, men samlet kan der opnas en
stojdempning pa ca. 2 dB ved f.eks. at nedsatte hastigheden fra 50 km/t til 40 km/t og yderligere
ca. 2 dB ved at nedsatte hastigheden til 30 km/t.

Hastighederne kan sankes ved at:

senke fartgraenserne

skaerpe hastighedskontrollen

gennemfore trafiksaneringer

hastighedsplanlaegning med 30 km/t eller 40 km/t zoner.

I ferdselsloven er der hjemmel til at nedsette hastighedsgransen af hensyn til stgjen. Det er
politiet, som efter forhandling med kommunen, fastsetter lokal hastighedsbegransning pa de mest
stgjbelastede straekninger. En sddan indsats kan med fordel kombineres med en indsats for bedre
trafiksikkerhed - og omvendt.

Kommunen kan tenke stojreduktion ind i trafiksaneringer mv. Det er sarligt vigtigt, at eventuelle
fartdempere udformes og placeres under hensyn til stgjen. Eksempelvis ber bump, rumlefelter og
belegningsskift placeres 1 en vis afstand fra boliger, da de kan give anledning til foragede stgjgener.

Reduktion af tung trafik:

Tunge koretojer stojer meget mere end personbiler. Stgjen kan derfor dempes ved, at der indferes
forbud mod at kere lastbiler 1 bestemte stojfolsomme omrdder eller pd bestemte tidspunkter, f.eks.
om natten. Trafik om natten — og is&r den tunge trafik — er en vesentlig arsag til de stgjgener,
beboerne oplever. De hgje maksimale stejniveauer fra den tunge trafik om natten, kan give
segvnforstyrrelser og dermed pévirke beboernes sundhed.

Ved at forbyde tung trafik om natten, kan stejniveauet typisk kun dempes med 1-2 dB, men tiltaget
har stor betydning for den oplevede gene.

Stgjreducerende vejbelaegninger:

Belagningen pa vejen har stor betydning for stgjen. Grove asfalttyper giver mere stgj end fine, og
en ujevn og hullet beleegning kan give s&rlig meget stoj. Saerligt stojende vejbelaegninger er
brosten og sakaldt overfladebehandling. Det kan forbedre stgjforholdene betydeligt, ndr man
udskifter den eksisterende beleegning med en stojreducerende vejbelaegning.
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Der er erfaringer fra danske forsgg pa bygader, som viser, at den storste stgjgevinst fis ved at
anvende en to-lags dranasfalt. I byomréder med hastigheder pa 40-60 km/t kan stejen mindskes
med 3-4 dB. I landomrader med hgjere hastigheder og jeevnere korselsmenster kan reduktionen
komme op pa 4-5 dB. Pa landeveje kan ogsa anvendes et-lags dranasfalt, som demper omkring 3
dB. Der er dog problemer med dranasfalten, hvis den ikke renholdes. Stgjdempningen forsvinder i
takt med, at dreenene stoppes til og/eller slides ned.

Et billigere alternativ til to-lags dranasfalt er stgjreducerende tyndlagsbelegninger. Der er
erfaringer fra danske forsgg med tyndlagsbelaegninger pa bygader, som viser en stgjreduktion pé 1-
2 dB i forhold til en belegning med almindelig asfalt. Tyndlagsbelaegninger kan med fordel ogsé
anvendes pa landeveje og motorveje, hvor den stgjreducerende effekt er storre - typisk op til 3-4 dB.

Stajskaerme eller jordvolde:

Stejskarme er effektive, men kan ikke bruges alle steder. Stejskaerme er iser velegnede, hvor
overordnede veje med fa tilsluttende veje gar igennem et forholdsvis tet bebygget boligomréde.
Lige bag skaeermen kan stgjen falde mere end 10 dB og pa lidt sterre afstand typisk 5-6 dB,
athangig af skeermens hejde og placering. Hertil kommer deempning som folge af den ogede
afstand til vejen mv. Ved etagebyggeri vil stgjskeerme mindske stgjbelastningen pa de nederste én
til to etager og pd de udenders opholdsarealer, mens stgjen ikke bliver dempet ved de overste
etager.

Det er saledes isaer i omrader med lave boliger og i forhold til udenders opholdsarealer, at
stojskerme er egnede som virkemidler til stgjbegrensning. Stejskerme kan ogsa beskytte
fodgeengere og cyklister mod trafikstgjen. Men en stejskerm kraver plads mellem vej og
bebyggelse og griber ind 1 det omréde, hvor skeermen placeres. Derfor er det vigtigt, at
materialevalg og udformning passer til det lokale bymilje.

En stejvold af jord har samme effekt som en stejskaerm, men fylder mere i bredden. Dette betyder at
anvendelse af stgjvolde ofte er vanskelig i tet bebyggede omrader.

Oplevelsen af stgj

Det spiller en rolle om lydene i et byrum er forventelige og accepterede. Lyde, der pavirker
oplevelsen af lydmiljeet positivt, er f.eks. talende mennesker, legende bern, rislende vand eller
raslendelov. Fuglesang pavirker lydmiljeet kraftigt i positiv retning.

Uventede og uvedkommende stoj pavirker oplevelsen negativt. Pludselige passager af biler,
varevogne, knallerter, busser,

busstoppesteder, taxaer, skraldebiler, handtering af affaldscontainere og varelevering er eksempler
pa negative elementer i lydmiljoet. Kraftig trafikstej og mekanisk stej fra f.eks. ventilationsanlaeg
eller koleanleg kan dominere et bymilje og gere det mindre attraktivt og tiltrekkende.

Cafeer, restauranter og butikker skaber liv, men det er ikke givet, at alle opfatter dem som et
Gode.

Facadeafskeermning

Det er ogsa muligt at begranse vejtrafikstejen ved hjelp af bygningernes facader, med henblik pa at
sikre acceptable stojniveauer indenders 1 bygningerne. Nedenfor er forskellige muligheder for
facadeafskermning gennemgéet.
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Glasinddakning:
Altaner, der vender mod en stojende vej, kan stojdeempes ved at indkapsle altanen i glas. Det vil
ogsd dempe stgjen i rummene bag altanen.

En glasskeerm, som monteres pa facaden, kan dempe stegjen effektivt. Hvis skaermen anbringes 50-
60 cm fra facaden, giver det ogséd mulighed for at 4bne vinduerne, uden at & nevnevardig stej ind i
stuen. Stejskermen skal vare noget storre end vinduerne, for at stgjen ikke finder vej udenom
glasset. Teoretisk set kan isoleringsevnen af en glasfacade give helt op til 15-25 dB, hvis
glasvaggen slutter helt tet til facaden. Denne lgsning giver dog udluftningsproblemer. Praktiske
erfaringer viser, at der hojst kan forventes en stgjisolering pd 10 dB ved facadeafskermning, der
sikrer tilgang af udeluft, fordi stejen ”smyger” sig uden om skarmen.

Lydvinduer og skodder med ventilation:

En ny type af lydvinduer, som giver god ventilation, er i de senere &r introduceret pd markedet. De
bruges typisk i mindre lejligheder, hvor de primere opholdsrum er stgjbelastede. Princippet i det
sakaldte 3. generationsvindue” er to-koblede vinduesfelter, hvor det nedre ydre og det indvendige
ovre vinduesfelt kan abnes, sa der skabes en slags lydsluse igennem vinduet. Vinduet giver en god
lydisolering, samtidig med at man kan lufte ud.

En anden nyere losning er en ’lydskodde”, som er en slags glasklasse eller udvendigt forsatsvindue,
der bliver sat udenpa de eksisterende vinduer. I siderne pa skodden er der en ca. 3 cm sprakke, hvor
udeluften kan treenge ind. Beboerne vil derfor kunne {2 frisk luft, samtidig med at stejen deempes.
Det er malet, at skodden deemper stgjen med mindst 15 dB, nar vinduet er abent og skodden er
skudt for.

Vinduesudskiftning:
Udskiftning af vinduer til sarligt lydisolerende vinduer er en god lgsning, der dog kun er effektiv,
nar vinduerne er lukkede.

Udover at give en stojdempning kan en vinduesudskiftning give betydelige energibesparelser.
Merprisen for et energivindue, der ogsa har stgjreducerende egenskaber, vil i mange tilfeelde vare
beskeden. Ekstraudgiften til nye lydruder i forhold til almindelige termoruder er typisk fra 10 % -
25 %. Ved en vinduesudskiftning til lydisolerede ruder, kan der i forhold til huse med almindelige
vinduer opnés en ekstra stgjreduktion pa op til 15 dB. Der findes en raekke vinduer pd markedet, der
er market med den stejdempning, de kan give. Storre dempning end 40 dB vil i reglen ikke vere
okonomisk realistisk.

20



Bekeaempelse af vejtrafikstgj i de naeste 5 ar

Odense Kommune har allerede igangsat flere tiltag, der kan virke dempende pé vejtrafikstejen.
Nogle tiltag har varet 1 brug i mange ir og vil fortsatte, mens andre tiltag forst vil {4 effekt 1 de
narmeste ar eller pa leengere sigt.

Eksisterende stgjdeempningstiltag

I en lengere arreekke har Odense Kommune sikret, at de geeldende graensevardier for vejtratiksto)
overholdes, nar der skal etableres nye stgjfelsomme funktioner i byen langs de trafikerede veje.
Tilsvarende tilstreebes graenseverdierne overholdt, nér der etableres nye veje. Odense Kommune
vurderer ogsa lebende, om der i forbindelse med udlegning af nye asfaltslidlag pa eksisterende veje
ber udlegges stojdempende asfalt. Odense Kommune vil fortsatte med disse tiltag fremover.

Trafik og Mobilitetsplanen

Byrédet i Odense har i 2009 vedtaget den sakaldte Trafik- og Mobilitetsplan. Formalet med planen
er pa sigt at begraense den gennemkerende biltrafik gennem Odenses bymidte og dermed skabe en
mere sammenhangende midtby med fokus pa bylivet. Planen fokuserer pa gang, cykling og
kollektiv trafik, med henblik pa at give reelle alternativer til brugen af biler. I planen forudsattes, at
der abnes en forbindelse over Odense Kanal i 2014, og at Thomas B Thriges Gade lukkes for
biltrafik.

Trafik- og Mobilitetsplanen vil fremover medfere store @ndringer i kommunens trafikbillede, iser 1
og omkring bymidten. Ogsa mange af de nuverende stgjkortlagte veje vil fa a@ndret deres trafik
vaesentligt. Nogle veje vil saledes fa veesentlig mere trafik, mens andre vil fa veesentlig mindre —
med tilsvarende konsekvenser for vejenes stgjbelastning.

Gennemforelsen af Trafik- og Mobilitetsplanen forventes i sig selv at indebere en samlet
begrensning af generne fra vejtrafikstej. Dette skyldes satsningen pa andet end biltrafik, de
planlagte flytninger af trafikken og det forhold, at hastigheden planlaegges nedsat pa vejene indenfor
ring 2.

Nye stgjdeempningstiltag

Odense Kommune mener ikke, at det giver mening, at udarbejde en stejhandlingsplan ud fra den
udferte stojkortlegning, idet denne er baseret pd den hidtidige trafikstruktur. En sddan
handlingsplan ville vare foraldet, i samme gjeblik som Trafik- og Mobilitetsplanens
trafikeendringer treeder i kraft.

Odense Kommune har derfor valgt, ikke at foresla konkretet stegjdeempende foranstaltninger for de
kortlagte veje 1 denne stgjhandlingsplan.

I stedet vil etableringen af stojdeempende foranstaltninger blive koordineret med — og indarbejdet 1 -
de konkrete projekter, der skal fore Trafik- og Mobilitetsplanen ud i livet. Stgjdeempende
foranstaltninger vil derfor ogsa kunne etableres pé veje, der ikke er omfattet af den 1. fase af
stojkortlaegningen. I forbindelse med udarbejdelsen af de konkrete projekter vil effekt og ekonomi
ved etableringen af stojdempende foranstaltninger blive belyst.

De af kommunens stejende veje, som ikke berores af Trafik- og Mobilitetsplanens konkrete

projekter, vil indga i de naste faser af den lovpligtige stojkortlaegning og planlegning. Det mé sa i
denne sammenhang besluttes, om der skal etableres stgjdempning langs disse veje.
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Pilotprojekt

Odense Kommune har igangsat et pilotprojekt for at samle erfaringer med planlaegning og
etablering af stojdempende foranstaltninger.

Pilotprojektet indebaerer 2 faser. Fase 1 er "varkstojskasse til mindre vejstej”, som er vedlagt som
bilagl.

I fase 2 udarbejdes forslag til, hvordan “vearkstejekassen til mindre vejstej” kan bruges pa to
konkrete veje. En vej med samme randbebyggelser(Skibhusvej) og en med &ben lav bebyggelse
(Kertemindevej). Ogsa organisatoriske forhold omkring stejdeempning, som indgaelse af
stojpartnerskaber mellem kommune og stejramte, samt oprettelse af stejpuljer, vil blive vurderet.

Stilleomrader

Odense kommune udlagger ikke stilleomréader i forbindelse med denne handlingsplan, men
kommunen har allerede, sammen med det tidligere Fyns Amt, taget initiativ til et pilotprojekt, hvor
der er set pa mulighederne for at udlaegge stilleomrader i den vestlige del af kommunen.

I pilotprojektet er der sket en metodeafprevning, for at f erfaringer med, hvordan udlegningen af
stilleomrdder kan handteres. Stojen er i denne sammenhang blevet kortlagt 1 det udvalget
pilotomrade, og kortlaegningen viste, at der findes rekreative gronne omrader, som i varierende grad
er friholdt for stej. | Kommuneplan 2009-2021 er der besluttet et initiativ, hvor der underseges, om
det er muligt at udlaegge konkrete omrader med stilhed og beskytte disse omrader mod fremtidig
stojbelastning.
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Bekaempelse af vejtrafikstgj pa lang sigt

Bekampelsen af vejtrafikstej er en af mange opgaver, som Odense Kommune skal lose.
Bek@mpelsen indgar i kommunens lgbende prioritering af opgaverne.

Odense Kommune har 1 2008 1 sin miljopolitik sat meget ambitiose mal for bekempelsen af
vejtrafikstej. Det er séledes sat som mal for 2015, at der skal vaere 50 % ferre personer, der er
belastede af trafikstgj 1 forhold til 2007. Malet for 2025 er, at der skal vare 90 % ferre personer der
er belastede af trafikstej i forhold til 2007.

For at na disse mal vil Odense Kommune ivaerksatte de tiltag, der er omtalt i det foregaende afsnit.
Desuden vil kommunen:

e sikre, at der ikke etableres nye stojfelsomme formadl langs stejende veje, for stgjproblemerne
er lost - f.eks. gennem etablering af stojdempende foranstaltninger.

e sikre, at nye veje ikke medferer uacceptabel stojbelastning af stgjfelsomme formal.

e Igbende vurdere, om der skal udlaegges stojdempende asfalt som led i vejvedligeholdelse og
ved anlag af nye veje.

e begranse behovet for biltransport gennem byplanmassige tiltag — f.eks. gennem fortaetning
af byen, ved at samlokalisere boliger og arbejdssteder og ved at placere trafikmal, sé de
bedst betjenes med gang- cykel- eller kollektiv trafik.

e prioritere gang-, cykel- og kollektiv trafik frem for biltrafik — iser pé de kortere ture.
Hastighedsdempende foranstaltninger for biler 1 udvalgte dele af byen vil medvirke hertil og
samtidig virke stojdempende.

e fremme brugen af mindre stgjende transportmidler, f.eks. elbiler og letbane.

e gennemfore den naste fase af stojkortlegningen og — planlaegningen.

e underseoge muligheden for at udlegge stilleomrader.
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Evaluering af stgjhandlingsplanen

Denne stgjhandlingsplan vil blive evalueret i forbindelse med udarbejdelse af den neaste lovpligtige
stgjhandlingsplan 1 2013. Odense kommune forventer at indheste erfaringer med etablering af
stojdeempende foranstaltninger, dels gennem pilotprojektet for stoj fra veje, dels gennem konkrete
projekter 1 forbindelse med Trafik- og Mobilitetsplanen. Disse erfaringer vil indga i kommunens

overvejelser om fremtidige stejdeempende tiltag.
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