Fremkommelighed

| Cykelbyprojektet er der lavet mange fysiske forbedringer for cyklister bade pa streekninger og
i kryds. En del af @ndringerne er lavet for at sikre god fremkommelighed for cyklisterne.

| sagens natur kan cyklisterne selv bestemme deres fart pa streekningerne, sa langt som
kreefterne raekker. Cykelstierne i Danmark er lavet med en bredde, sa cyklisterne har
mulighed for at overhale hinanden. Kun pa seerligt trafikerede straekninger kan der i
myldretiden vare sa teet cykeltrafik, at de hurtigste cyklister har sveert ved at komme frem.
Typisk ses problemet umiddelbart efter start for grant lys.

| alle andre tilfelde handler cyklisternes manglende fremkommelighed om de kryds, hvor
cyklisterne er tvunget ned i fart eller helt ma standse:

o Vigepligtskryds
e Stibomme
o Lyskryds

Stibomme opleves af mange cyklister som en seerlig uretfeerdig foranstaltning, som de i mange
tilfeelde ser som et unadvendigt stop. Lyskryds er et andet sarligt problem for cyklister, da
grenne bolger altid er etableret i relation til biltrafikkens afvikling og dermed pafarer
cyklisterne mange stop.

| det falgende beskrives de konkrete projekter, der har sigtet mod at eendre balancen til
cyklisternes fordel — bade for at forbedre den konkrete fremkommelighed, men ogsa for at
cyklisterne skal blive mere tilfredse. Derved kan man forvente, at de ogsa vil cykle mere.

.'undtaget



Pendlerruten

| forbindelse med Cykelbyprojektet var det ansket, at der blevet etableret en sarlig rute for
pendlende cyklister. En egentlig hajhastighedsrute var ikke realistisk, da rejsehastigheden
primaert er bestemt af cyklisternes egen indsats imellem krydsene pa ruten.

Derimod kunne en pendlerrute sigte mod at forbedre den oplevede fremkommelighed i kraft
af feerre stop for cyklisterne.

For at veelge den mest velegnede rute blev 11 radialruter imellem bymidten og
yderomraderne gennemcyklet pa 3 forskellige tidspunkter i begge retninger:
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Malingerne blev foretaget pa almindelige cykler med jeevn hastighed.
Pa baggrund af malingerne blev ruten til Fraugde valgt som projektstraekning, da
rejsehastigheden var forholdsvis hgj, og der samtidig forekom mange stop. Ruten er samtidig

den nationale cykelrute nr. 6.

Konkret kom projektet til at besta af 2 vejkryds, hvor vigepligten blev aendret til fordel for
cyklisterne pa ruten:

e Over-Holluf-Vej/Over-Holluf-Vej
e Over Keeret/Holluf Pile Sti (vigepligten palagt Kaervej og stibomme fjernet).

Ombygningerne blev trafiksikkerhedsrevideret og godkendt af politiet.

Keervej er nu palagt vigepligt for cyklisterne fra pendlerruten.

Endvidere blev vigepligten vendt i 3 vej-/stikryds pa straekningen til fordel for cyklisterne pa
ruten:

e Killerupgade
e Grusvej
¢ Noglens Kvarter

Projekterne blev trafiksikkerhedsreviderede og efterfalgende godkendt af politiet pa baggrund
af en dispensation fra Vejdirektoratet. | samme kvarter blev der samtidig etableret yderligere 3
vej-/stikryds med vendt vigepligt, saledes at cyklister og bilister i omradet kunne opleve en
ensartet udformning. Krydsningsarealet blev etableret pa en haevet bla flade,
oversigtsforholdene blev dimensioneret efter knallerter pa stien, og vejene blev med bump
dimensionerede til 30 km/t pa begge sider af krydsningspunktet.



Vigepligten er aendret til fordel for cyklisterne.
| den anden ende af pendlerruten valgte vi at eendre pa 4 lyssignaler til fordel for cyklisterne:

Redegardsvej/Jsterbaeksvej
Reventlowsvej/Radegardsvej
Benediktsgade/Frederiksgade

Frue Kirke Streede/Hans Mules Gade

Der blev dimensioneret en gran balge pa 20-22 km/t for cyklisterne — i et knaek til og fra
Overgade samt for ligeudkerende pa den gvrige del af straeekningen.

Den granne balge er imidlertid kun noget veerd for cyklisterne, safremt de kender deres
aktuelle hastighed. Derfor blev der opsat fartvisere for cyklisterne pa alle tre delstraekninger
imellem de 4 lyskryds i begge retninger, dvs. i alt 6 fartvisere. Far hver fartviser blev der sat et
skilt med den vejledende hastighed.




Gron bolge
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Fartviserne maler cyklisternes fart med en radar.
Forud for eendringerne opstillede vi den estimerede effekt:

e Vigepligt vendt i 2 vejkryds: 2*0-20 sek. = 20 sek.
e Vigepligt vendt i 3 stikryds: 3*0-15 sek. = 20 sek.




e Prioritet i 4 lyskryds: 4*0-25 sek. = 40 sek.

lalt var der forventet en reduktion pa 80 sekunder ud af 2213 sekunder, dvs. 3,6%.
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Den samlede pendlerrute med lyskryds, stikryds og vejkryds.
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Malingerne viste, at antallet af stop i begge retninger samlet faldt fra 34 til 29, dvs. 15%.
Gennemsnittet af de 2 retninger og de 3 tidspunkter steg fra 16,0 til 16,2 km/t, dvs. 1%. Set i
forhold til malingernes usikkerhed kan der samlet set ikke pavises nogen sikker e&endring pa
antallet af stop og rejsehastighederne. Der er dog stor variation i forhold til tidspunkterne og
retningen.

Endvidere blev der foretaget en spargeundersagelse blandt 300 cyklister, der cyklede pa
pendlerruten. Interviewene foregik mellem kl. 8 og 18 og strakte sig over flere dage.
Undersagelsen skulle afdaekke:

Hvorvidt cyklisten havde bemaerket @ndringerne pa ruten.
Hvordan cyklisten oplevede aendringerne.

Hvorvidt cyklisten havde andret adfaerd pga. @ndringerne.
Hvilken holdning cyklisten havde til @ndringerne.

Deltagernes alder og kensfordeling var repraesentativ for kensfordelingen blandt cyklisterne i
Odense.

70% benyttede pendlerruten fra Overgade via Radegardsvej til Fraugde den pagaldende dag.

Spg. 1 Hvor har du cyklet pa straekningen fra Fraugde til Fruekirke via
Redegardsvej i dag?

Straekning

Den starste gruppe pa 31% har cyklet pa dele af eller hele Radegardsvej. Den naeststarste
gruppe pa 26% har cyklet pa streekningen Killerup — Neder Holluf. 6% har cyklet pa hele
ruten fra Overgade til Fraugde. Flertallet har kun benyttet dele af pendlerruten den
pageldende dag, hvilket ma formodes at vaere det generelle billede af cyklisternes brug af
ruten.




Spg. 2 Hvor ofte cykler du helt eller delvist pa denne rute?
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Et flertal pa 60% benyttede ruten hver dag, mens 24% benyttede ruten hver uge.

Spg. 3 Har du lagt meerke til, at vigepligten er blevet vendt til
fordel for cyklisten, ved Over Holluf og Over
karet/Hollufpilestien?
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50% af de adspurgte har bemaerket, at vigepligten er blevet vendt i to kryds i Over Holluf,
mens 45% ikke har bemaerket aendringen.

Spg. 4 Har du lagt meerke til, at vigepligten er blevet vendt
til fordel for cyklisten ved Noglens Kvarter og to gange i
Killerupgade?
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53% har ikke bemeerket, at vigepligten er blevet vendt i Killerup/Holluf Pile, mens 42% har
bemaerket det.

Hvis svaret var nej i spargsmal 3 og 4, gik intervieweren videre til spargsmal 7.

Spg. 5 Foler du, at din hastighed pa cykel er blevet andret
efter at vigepligten er vendt til fordel for cyklisten?
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64% svarede, at det hverken gik hurtigere eller langsommere efter, at vigepligten var vendt til
fordel for cyklisten. 34% felte, at det gik enten hurtigere eller meget hurtigere.

Spg. 6 Faler du, at du skal stoppe faerre gange pa cykel efter
vigepligten er vendt til fordel for cyklisten?
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53% foelte, at der var feerre stop efter, at vigepligten var vendt til fordel for cyklisten. 2% falte
meget faerre, mens 45% folte, at der hverken var feerre eller flere stop.
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Spg. 7 Hvad mener du om, at vigepligten er vendt til fordel for

cyklisten?
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54% mente, at det var godt, at vigepligten var blevet vendt til fordel for cyklisterne, mens
14% mente, at det var meget godt. 18% mente, at det hverken var godt eller darligt. 12%
mente, at det var darligt/meget darligt.

Spg. 8 Har du lagt mzerke til oplysningstavlerne pa Redegardsvej
om Gren bolge ved 22 km/t for cyklister?
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52% bemarkede oplysningstavlerne pa Radegardsvej om gren bolge.
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60% svarede, at de bemaerkede fartviserne for cyklister pa Redegardsve;.

Hvis svaret var nej i spargsmal 8 og 9 gik intervieweren videre til spargsmal 13.

70,0
60,0 +
50,0
40,0 1
30,0
20,0
10,0

0,0 -

%

Spg. 9 Har du lagt maerke til fartviserne for cyklister pa
Redegardsvej?
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Spg. 10 Faler du, at du kommer hurtigere frem pa cykel
efter at lysreguleringen er tilpasset cyklisternes fart?
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78% falte, at det hverken gik hurtigere eller langsommere efter, at der var etableret gran balge

pa Redegardsvej. 20% falte, at de kom hurtigere frem.
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Spg. 11 Foler du, at du har faerre stop efter at lysreguleringen er
tilpasset cyklisternes fart?
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77% folte, at der hverken var faerre eller flere stop efter, at der blev etableret gren balge pa
Redegardsvej. 19% falte, at der var faerre stop.

Spg. 12 Tilpasser du din fart pa cyklen til de anbefalede
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46% svarede, at de aldrig tilpassede deres fart til de 22 km/t. 11% gjorde det sjeeldent. 28%
tilpassede af og til farten til 22 km/t. 10% gjorde det ofte, mens 5 % altid gjorde det.

Spg.13 Hvad synes du om, at lysreguleringen er
tilpasset cyklisternes fart pa 22km/t?
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60% syntes godt om etableringen af den grenne balge pa Radegardsvej. 10% syntes, det var
meget godt, 16% syntes hverken, det var godt eller darligt, mens 14% syntes, det var
darligt/meget darligt.

Opsamling

Et stort flertal blandt de adspurgte cyklister havde kun cyklet pa en del af pendlerruten den
pageldende dag. Flertallet af de adspurgte cyklister benyttede til gengeeld pendlerruten helt
eller delvist hver dag eller hver uge.

Ca. halvdelen af de adspurgte cyklister bemarkede, at vigepligten var vendt til fordel for
cyklisterne i to kryds i Over Holluf og tre kryds i Killerup/Holluf Pile. Men der skal i disse tal
tages hgjde for, at en del af de adspurgte cyklister ikke benyttede denne del af pendlerruten.

Flertallet af de adspurgte falte ikke, at hastigheden pa cykel eendrede sig, fordi vigepligten var
blevet eendret til fordel for cyklisten. Til gengeeld falte et flertal, at de skulle stoppe feerre
gange. Generelt var der en positiv holdning til at vende vigepligten til fordel for cyklisten, da
flertallet syntes, at det var godt eller meget godt.

Flertallet af de adspurgte cyklister havde bemzerket, at der var etableret gran balge pa
Redegardsvej. Ogsa her skal der tages hajde for, at ikke alle de adspurgte cyklister benyttede
den del af pendlerruten.

Flertallet af de adspurgte cyklister falte ikke, at rejsehastigheden har @ndret sig som falge af
den granne balge. Men da flertallet af cyklisterne sjeeldent eller aldrig tilpasser deres fart til de
anbefalede 22 km/t, far de heller ikke fuldt udbytte af, at lysreguleringen er tilpasset
cyklisternes fart. Selv om flertallet ikke tilpasser deres fart, syntes et flertallet alligevel, at det
var godt eller meget godt, at lysreguleringen blev tilpasset cyklistens fart.

Konklusionen er, at uanset om de adspurgte cyklister bemarkede andringerne pa
pendlerruten eller falte, at de kom hurtigere frem eller havde faerre stop, sa var flertallet
positive overfor, at man vender vigepligten i kryds til fordel for cyklisterne og tilpasser
lysreguleringen til cyklisternes fart.

Projektet har aget cyklisternes tilfredshed og kan derved medvirke til at cyklisterne fastholdes
i deres transportvaner. Endvidere kan det forventes, at pendlerruten med tiden kan tiltraekke
flere cyklister. Det er sarlig vigtigt pa netop denne rute, da der foregar en aktuel udbygning af
bade boliger og erhverv i den sydestlige bydel.
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Smutveje

| Cykelbyprojektets start var det tanken at tillade hgjresving for cyklister i alle lyskryds.
Tilladelsen blev dog ikke implementeret, da det ville forudseette en meget kostbar
effektvurdering.

| stedet blev der etableret flere stier, der leder hagjresvingende cyklister udenom
lysreguleringen — de sakaldte smutveje.

Lasningen blev etableret i disse kryds:

Rugardsvej-St.Glasvej-Algkke Alle, syd-vest og nord-gst
Ejlskovsgade-Th. B. Thriges Gade, syd
Allegade-Hjallesevej, nord-ast
Jernbanegade-Vindegade, nord-vest

Cyklisten kan altid svinge til hgjre.

Samlet findes smutvejene nu 20 steder i kommunens kryds, og de vil labende blive etableret
flere steder. Fyns Amt har allerede etableret flere smutveje i Odense, og i 2004 har de afsat en
seerlig pulje til formalet.

+ Carl Bros evaluering
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Lysregulerede T-kryds

Vi enskede at forbedre cyklisternes fremkommelighed i de lysregulerede T-kryds. Derfor har
vi undtaget cyklister i lysreguleringen i den vejside, der ligger modsat sidevejen. Mange
cyklister karer over for radt, da de ofte vurderer, at de godt kan overskue eventuelle
konflikter. Det kan vare indsvingende cyklister fra venstre side eller krydsende fodgaengere i
begge retninger.

Andringen er sket ved montering af undertavlen U5 “Cyklister undtaget” pa signalstanderen,
der star til hajre for cyklistens stopstreg. Vejdirektoratet kraever ikke dispensation ved denne
skiltning. Imidlertid er det hensigtsmaessigt at palaegge cyklisterne vigepligt for de cyklister,
der svinger ind fra sidevejen pa venstre hand. Fodgeengerfeltet betyder, at cyklisterne fortsat
skal vige for krydsende fodgaengere

Standardlgsningen kom saledes til at indeholde:

* Undertavlen U5 “Cyklister undtaget” pa signalstanderen.

* Vigelinie for cyklisterne i stedet for stopstreg.

* Bilisternes stopstreg treekkes 5 meter tilbage.

* Alternativt fjernes det naermeste fodgeengerfelt.

* Venstresvingende cyklister far evt. malet en venstresvingsbane med stopstreg.
* De karer pa tvaerretningens hovedsignal, som opsattes i denne retning.

-
3

Cyklisten kan nu med god samvittighed passere for almindelig vigepligt.

Vi ansker principielt at etablere denne aendring i samtlige af kommunens T-kryds. Dog
undtages de T-kryds, hvor de pageeldende cyklister i forvejen er undtaget fra lysreguleringen
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vha. en delehelle. Der skal ogsa veere en cykelsti for de ligeudkerende cyklister. Endvidere er
fritliggende lysregulerede fodgeengerfelter heller ikke medtaget i projektet.

Folgende 5 T-kryds blev omfattet af Cykelbyprojektet:

* Jarlsberggade / Naesbyve;j

* Thomas B. Thriges Gade / Dannebrogsgade
* Dalumvej/ Dalumgards Allé

* Skibhusvej / Buchwaldsgade

* Thomas B. Thriges Gade / Narregade

Andringen kunne veere effektvurderet pa baggrund af et adfaerdsstudie, der kortlagde
konflikterne far og efter. Imidlertid er sadan en undersagelse meget kostbar og blev derfor
fravalgt. Pa leengere sigt kan der laves en for-/efteranalyse af ulykkerne, hvor ogsa
skadesstuens registreringer vil indga.

Vigtigst var dog, at lasningen har skabt stor tilfredshed blandt cyklisterne, der ser
udformningen som en mere retferdig lasning.
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Lebelys

Cykelbyprojektet fokuserede meget pa cyklisternes fremkommelighed i lyskrydsene. Med en
helt ny opfindelse ville vi vise cyklisterne vej til “den grenne balge”. En lang raekke af
standere med labelys blev opsat for at hjelpe cyklisten med at finde “den grenne balge”, og
dermed hindre, at cyklisten skal stoppe for radt lys.

Formalet med dette er dels at markere en meget hgj standard for det serviceniveau, man ber
tilbyde cyklisterne, dels at skabe en debat om cyklistens rolle i bybilledet.

Trafikkens lyssignaler er oftest opsat af hensyn til biltrafikkens behov. Dette betyder, at mange
cyklister dagligt oplever cykelturen som en lang raekke af generende, afbrudte smaforlgb. Der
er risiko for at de fraveelger cyklen som alternativ pga. disse ungdige stop. Med den grenne
balge er det muligt at gare cykelturen betydeligt mere behagelig og attraktiv - og ad den vej
bidrage til at fastholde og styrke cyklens image som dagligt transportmiddel.

Hensigten er ogsa at skabe en debat om, hvilken rolle cyklisterne skal have i de teet
bebyggede byomrader. Alene det, at de fysisk fylder mindre i gadebilledet, betyder at de ofte
bliver glemt i nutidens hgjteknologiske lasninger - lasninger som bilisterne i stigende grad far
tildelt.

Labelyset viser vej til gront lys i krydset.

Det var et krav, at lgbelyset skulle fungere saledes, at cyklisterne ikke vildledes til at kere over
krydset for radt lys. Far skift fra grent til gult blinker de sidste tre lysgivere gult i de sidste 2
sekunder, far gult lys teendes i lyssignalet. Derved bliver cyklisterne varslet om det
forestaende signalskift.
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| tilfeelde af signalfejl slukkes labelyset sammen med styreapparatet.

Der er placeret 40 stk. pullerter, hvori der er indsat et display med grenne lysdioder - 4 gange
12 stk. Lysdioderne er valgt frem for almindelige gladelamper, da elforbruget er ca. 1/3, dvs. 4
w pr. stander. Endvidere holder lysdioderne omkring 10 gange sa leenge, hvilket nedsaetter
driftsudgifterne yderligt. Uanset lyskilden er synligheden saledes, at en cyklist kan se lgbelyset
100 meter forude.

Savel den gule som den grenne farve svarer til de geeldende farver i et standardiseret
lyssignalanlaeg.

Lobelyset styres af styremaskinen. Der er ikke &endret pa samordningen imellem lgbelysets to
kryds, men den hensigtsmaessige fart for cyklister vises nu tydeligt. Balgen karer med en
hastighed pa ca. 15-16 km/t. Hvis man er energisk, kan man altsa seette farten op til det
dobbelte og na den foregaende balge. Kommer man ind pa streekningen udenfor en gren
bolge er der valget imellem at satte farten op eller ned. Pa begge mader undgar man at skulle
stoppe cyklen ved stopstregen.

Lebelyset er placeret for hver ottende meter pa strekningen. Afhaengig af omlgbstiden og
grantiden er der samtidig teendt lys i 8 - 12 standere. Derved er den granne bolges lengde
omkring 64 - 96 meter lang.

Samlet har systemet kostet omkring kr. 300.000,- og er opsat efter dispensation fra
Vejdirektoratet.

Lebelyset har p.t. virket helt efter hensigten, og der har ikke vaeret nogen form for negativ
reaktion eller andet, der har medfart behov for justeringer. Vi spurgte 100 cyklister
umiddelbart efter, at de havde gennemcyklet streekningen med lgbelyset.

Generelt set har cyklisterne bemaerket labelyset, og knap halvdelen har forstaet formalet med
dem. Det skal ses i lyset af, at opfindelsen ikke findes andre steder, og at presseomtalen ikke
har veeret massiv pa det pageeldende tidspunkt.

Halvdelen finder, at lgbelyset er en forbedring for cyklisterne, mens den anden halvdel
mener, at det ikke a@ndrer noget. Analogt til dette mener knap halvdelen, at labelyset vil lette
dagligdagen som cyklist.

Mindre end hver 10. cyklist synes, at fremkommeligheden er darlig. Kun fa synes, at
cyklisterne prioriteres lavt, nar der laves forbedringer i trafikken i Odense. 1/3 vil pga.

labelyset teenke mere over cyklisternes forhold i Odense.

Af de, der har en holdning til, om der bar etableres flere labelys, siger naesten dobbelt sa
mange ja tak, som dem der siger nej tak.

1/3 mener endvidere, at den grenne balges hastighed bar passe bedre til cyklisternes
hastighed.
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2/3 mener, at trafikinvesteringerne i hajere grad bar anvendes til cyklisterne. Dette er
naturligt, da alle adspurgte er cyklister. Alligevel svarer hver 5. dog ne;j.

Samlet set har labelyset opnaet sit formal, nemlig at veere en konkret gevinst pa det
pageldende sted, men ogsa at skabe en holdning til nye forbedringer for cyklisterne.

Pafaldende mange ansker labelyset udbredt til andre stier, men samtidig er kun f& utilfreds
med fremkommeligheden. Dermed er det maske mere behov for en synliggerelse af den
grenne bolge, end et egentlig behov for at omjustere balgen efter cyklisternes fart. Labelyset
giver en tilpasning af cyklens fart, uden at man behgver at stoppe helt op.

Lebelyset kan vaere en made til at give cyklisterne et velkomment skub i dagligdagen. Det bar

derfor blive en blandt flere muligheder, nar vejmyndighederne @nsker at fremme cyklismen i
byerne.
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Erstatninger for stibomme

En stibom er en forhindring for cyklisten, der nogle gange ma sta af cyklen for at komme
igennem. Cykelbyprojektet har derfor gennemfart et forseg ved 6 stier, hvor de krydser en vej
eller afsluttes vinkelret pa en gennemkarende vej. Ved forseget blev stibomme fjernet og
senere erstattet af fire foranstaltninger:

¢ Hajteender med midterlinie
e Stopafmarkning med stoplinie, stoptavle, stop afmaerket i red-hvid pa stibelaegning og

midterlinie
e Bump med tilhgrende afmaerkning
e Steler

Formalet med projektet er at undersgge alternativer til stibomme, der medferer faerre
besveerlige og ukomfortable mangvrer for cyklisterne.

Ved Svendsagervej er cyklisterne ikke laengere tvunget til fuld stop.

En stopinterviewundersagelse af 183 cyklister viste, at 90 - 95% af cyklisterne synes, at
stopafmaerkning evt. med bump er mere behagelige end stibomme. Omkring 60% af
cyklisterne faler sig mere trygge ved stopafmaerkning evt. med bump end ved stibomme.

Omkring 85% af cyklisterne mener, at stopafmarkning evt. med bump er tilstraekkeligt til at
gare dem opmaerksomme pa krydset og tilskynder dem til at se efter trafikken pa vejen. De
bekymrede mener, at l@sningen ikke far dem tilstraekkeligt ned i fart og er uhensigtsmaessig for
barn, samt at stopafmaerkningen ikke er omfattende nok. 75 - 80% mener, at Odense
Kommune ber fjerne flere stibomme og anlaegge stopafmaerkning evt. med bump. De
bekymrede mener, at der ber tages hensyn til barn og oversigts- og trafikforhold.
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Der blev gennemfart 30 dages registreringer af cyklisternes adfeerd pa de seks forsagssteder.
Fire parametre indgar i adferdsstudierne:

Hvornar cyklister opharer med at trampe i pedalerne
Om cyklisterne stopper eller bremser ved krydset
hoveddrejninger

Vigepligtadfeerd

De fire parametre er indikatorer pa erkendelse af krydset, agtpagivenhed, opmaerksomhed og
orientering. | alt blev 2.195 cyklister studeret.

Adfaerdsstudierne viser i hovedtrak, at cyklisterne kommer laengere ned i fart, nar der er
stibomme end uden stibomme, men at de er mindre opmaerksomme og agtpagivne.
Hajteender far flere cyklister til at orientere sig. Steler ser ud til at fa cyklisterne til at stoppe
med at trampe i pedalerne lidt tidligere, og derved maske erkende krydset tidligere. Bump
alene er en darlig lasning, men yderst anvendelig sammen med hajtaender eller
stopafmaerkning.

Alle 4 adfeerdsparametre ser ud til at blive pavirket i positiv retning med stopafmaerkning
alene, hvorved flere cyklister erkender krydset tidligt, flere stopper eller bremser, flere
foretager hoveddrejninger og har en bedre vigepligtsadfeerd overfor vejtrafikanter.

Alt i alt ser kombinationslagsningen med stopafmaerkning, bump og steler ud til at veere den
bedste lasning af de undersggte alternativer. Denne kombinationslasning far langt de fleste
cyklister til at stoppe med at treede i pedalerne tidligt, dog lidt senere end med stibomme. De
fleste cyklister stopper eller bremser ved krydset med kombinationslasningen, og langt flere
gar det end med stibomme. Cyklister udviser den starste grad af agtpagivenhed og orientering
mod vejtrafikken og den mest korrekte vigepligtadfeerd med kombinationslasningen, hvilket
er langt bedre end med stibomme.

B Stele

Vej
eller
fortov
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Antal meter fra kerebane/fortov

Kombinationslasning, der kan aflase stibomme.
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Kombinationslasningen ser kun ud til at veere velfungerende med stopafmaerkning. Bump har
en gavnlig yderligere effekt, mens steler er mere tvivlsomme. En mulighed, som er angivet af
de interviewede cyklister, er at age omfanget af stopafmaerkningen.

Stibomme hindrer ikke knallerter eller motorkeretajer i at benytte stierne. Faktisk bruger de
dem lige sa meget med som uden stibomme. Der er heller ikke belaeg for at sige, at
hajtaender, steler, bump eller stopafmaerkning far knallertkerere til at blive veek fra stierne.

Pa baggrund af undersagelsen kan det anbefales at foretage udskiftning af stibomme med en
ny lesning bestaende af stopafmaerkning evt. med bump.

Den fulde evaluering er beskrevet i rapporten "Nye lasninger til erstatning af stibomme”, der
kan ses pa www.cykelby.dk
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