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Forslaget til Trafik- og mobilitetsplan er Odense Byråds bud på, hvordan de trafikale udfordringer i midt-
byen og inden for ringgaden skal håndteres i fremtiden. Under de mange forandringer vil vi hele tiden 
holde fokus på byliv, komfort og tilgængelighed, sundhed og bæredygtighed. Planen skal være med til at 
gøre Odense til en videns- og oplevelsesby og en klimaby i europæisk særklasse. Dermed er den et vigtigt 
skridt frem mod et bæredygtigt Odense, hvor mål og initiativer hele tiden skal udvikles i samspil med ny 
teknologi og ændringer i omverden.

Planens tidshorisont er 2008 – 2020, og planen sigter særligt på midtbyen og området inden for ring-
gaden. Nogle mål og tiltag vil også få betydning for en større del af byen. I de kommende år vil vi se en 
transformation af midtbyen. Vi vil få nye kvaliteter samtidig med flere trafikale mål, og det trafikmønster 
vi kender i dag vil blive ændret. Vi vil se flere fodgængere og cyklister og flere brugere af den kollektive 
trafik.

På havnen er omdannelsen i fuld gang, og inden for de næste tre – fem år vil vi få et nyt Musik- og Teaterhus 
og en helt ny bydel med et butikscenter ved Østre Stationsvej. Når kanalforbindelsen står færdig i 2014 
skal Thomas B. Thriges Gade lukkes som gade og blive til en række af nye byrum, som sammen med Østre 
Stationsvej og andre fodgængervenlige gader danner et stort sammenhængende fodgængerområde i midt-
byen. Også området ned mod havnen og dele af Østerbro må forventes at blive ændret med tiden.

Det betyder en væsentlig ændret trafiksituation, og forslaget viser, hvordan gang, cykling og kollektiv 
trafik kan styrkes. Samtidig viser planen, hvordan der kan skabes nye knudepunkter mellem de forskellige 
trafikarter, så midtbyen bindes bedre sammen med blandt andet Rosengårdcentret, Syddansk Universitet, 
det fremtidige hospital og motorvejen.
Forslaget er udarbejdet i samspil med mange af Odenses vigtige interessenter. Nu sender byrådet forslaget 
til offentlig debat. På baggrund af debatten ser byrådet frem til at tage stilling til et sammenhængende 
billede af trafik og mobilitet i fremtidens Odense.

Jan Boye, borgmester                      Anker Boye, rådmand i By- og Kulturforvaltningen

Odense Byråd har principbesluttet at 
udvikle en sammenhængende midtby 
med fokus på bylivet. Der skal skabes 
nye byrum med mulighed for leg, be-
vægelse og oplevelser. Mobiliteten skal 
udvikles med fokus på gang, cykling og 
kollektiv trafik. Etablering af en letbane 
skal medvirke til at øge den kollektive 
trafik som en integreret del af byud-
viklingen.

Odenses miljøpolitik slår fast, at Oden-
se skal være klimaby i særklasse. Byen 
skal satse massivt på miljørigtig og 
vedvarende energi, ikke mindst i trafik-
ken. Der skal sikres et sammenhæn-
gende transportsystem, der tilgodeser 
bæredygtige transportformer og mind-
sker luft- og støjforureningen. Byud-
vikling og byplanlægning skal sætte 
fokus på byfortætning. Fodgængere, 
cyklister og den kollektive trafik prio-
riteres højest i byens trafikafvikling, og 
Odense skal fortsat være Danmarks 
bedste cykelby.

For trafiksikkerheden er visionen på 
langt sigt, at ingen uforskyldt skal 
dræbes eller kvæstes alvorligt på Oden-
se Kommunes veje.

Byrådets
principbeslutninger
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1. BYLIV OG MOBILITET 
BAGGRUND

FORMÅL
PRINCIPPER OG EFFEKTER

FORVENTEDE EFFEKTER             
-Turisten

-Børnefamilien
-Pendleren

-Pensionisten
 

2. HVORDAN KAN DET GØRES? 
                                 Fodgængerne

CykLER
Kollektiv trafik

BilER
Tung trafik

 KNUDEPUNKTER
               KOMMUNIKATION OG NYE VANER

3. SÅDAN HÆNGER DET SAMMEN 
Centrum - ØSTRE STATIONSVEJ OG Thomas B. Thriges Gade

Palnatokesvej & Nyborgvej
SDR. boulevard & Vestergade

RÆKKEFØLGE

4. PILOTPROJEKTER 
PARK AND BIKE

HASTIGHEDSZONE “30” I BOLBRO
STØJ VED FJORDSGADE

ELBILEN
MOBILITETSBAROMETER 
ÈN UDVALGT BUSLINIE

5. INTERVIEWS 
BORGERNES BRUG AF BYEN
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