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Sammenfatning

Udviklingen i trafiksikkerheden er god i Odense Kommune. Udviklingen falger i
hovedtraek de ambitigse malsatninger i den hidtidige "Handlingsplan for trafik-
sikkerhed 2002-2012” om en halvering af antallet af draebte og alvorlige skader.

En konsekvens af Kommunalreformen er, at de fleste amtsveje indenfor Odense
Kommunes graenser omklassificeres til kommuneveje. Antallet af ulykker pa
kommuneveje bliver derved med ét ca. 60 procent hgjere, og falgelig ma indsat-
sen med at forebygge ulykker forgges.

I neerveerende Trafiksikkerhedsplan 2007-2012 er der derfor opstillet nye mal,
indsatsomrader og tiltag. Malet er at reducere antallet af dreebte og alvorlig skader
med 40 procent fra basisarene 2004-2005 til udgangen af ar 2012. Malsatningen
skal opfyldes specifikt for bgrn under 18 ar, fodgeengere og cyklister.

For at opna en god effektivitet i trafiksikkerhedsarbejdet indgar 7 indsatsomrader
med i alt 21 tiltag i Trafiksikkerhedsplanen. Samlet set koster det ca. 15 mio. kr.
om aret at gennemfare planen. I hele perioden 2007-2012 forventes det, at Trafik-
sikkerhedsplanen er forbundet med en samlet udgift pa ca. 90 mio. kr. Ulykkes-
omkostningerne forventes samlet set at falde med ca. 400 mio. kr., heraf ca. 200
mio. kr. som fglge af Odense Kommunes indsats. Trafiksikkerhedsarbejdet er
saledes en god samfundsinvestering.
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Forord

Handlingsplanen for trafiksikkerhed setter nye mal for fremtidens trafiksikkerhed
i Odense. Den ligger i naturlig forlaengelse af den tidligere handlingsplan og er
tilpasset overtagelsen af de tidligere amtsveje.

Planen skal ses i relation til Odense Kommunes sundhedsstrategi, saledes at tra-
fiksikkerhedstiltagene ikke foretages pa bekostning af sundheden. Eksempelvis
skal der fortsat motiveres til gang og cykling, selv om det indebarer trafiksikker-
hedsmaessige udfordringer.

Handlingsplanens anbefalinger vil endvidere blive indpasset i den kommende
trafikplan for Odense.
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Dreaebt
Alvorlig skade

Let skade

Ulykkesomkostninger

Enhedspriser

Farstedrsforrentning

Ordforklaring

Person der der som falge af trafikulykken indenfor en periode pa 30 dage.
Knoglebrud, forbraending eller hjernerystelse.

Alene lettere skader, dog henfares personer med "bla marker”, mindre snitsar og
hudafskrabninger som varende uskadt.

Disse omkostninger beregnes ud fra enhedspriser baseret pa konstaterede udgifter
ved trafikulykker. Heri indgar udgifter til redningstjenester og politi, behandlings-
omkostninger, produktionstab ved fravaer fra arbejdsmarkedet samt materielle
omkostninger ved skader pa karetajer og vejudstyr. Velfaerdstab, der er borgernes
betalingsvillighed for at undga personskade, indgar ikke i omkostningerne.

Enhedspriserne blev sidst opgjort i Danmark ud fra tal for politirapporterede uheld
1 2003. Her blev prisen pr. draebt opgjort til 3.469.000 kr., mens hhv. en alvorlig
og let tilskadekommen kostede samfundet 813.000 og 276.000 kr. De materielre-
laterede udgifter blev opgjort til 476.000 kr. pr. rapporteret ulykke.

I neerveerende plan er der opgjort en enhedspris pr. draebt / alvorlig skade til
3.026.000 kr. inklusive omkostninger til let tilskadekomst og materielrelaterede
udgifter.

Ved anlaegsprojekter vurderes ofte en farstearsforrentning for at kunne prioritere
projekterne. Ved trafiksikkerhedsmaessige tiltag som udbedring af sorte pletter
opgares farstearsforrentningen til forventede sparede arlige ulykkesomkostninger
divideret med anlaegsudgifter.
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Udvikling og status

Hidtidig udvikling

Udviklingen i trafiksikkerheden er god i Odense Kommune og i Danmark i gvrigt.
I 2000 udgav Feerdselssikkerhedskommissionen handlingsplanen ”Hver ulykke er
én for meget”. Malet i denne plan var at forebygge 40 procent af de drabte og
alvorligt tilskadekomne inden ar 2012 set i forhold til basisaret 1998. Odense
Kommune var mere ambitigse end Ferdselssikkerhedskommissionen, da malet i
”Handlingsplan for trafiksikkerhed 2002-2012 — Trafiksikkerhed i Odense” var at
reducere antallet af draebte og alvorligt tilskadekomne med 50 procent. Udviklin-
gen falger i store treek malsatningen efter artusindskiftet.

Figur 1. Trafiksikkerhedsudviklingen pa de veje Odense Kommune bestyrede far
Kommunalreformen. Udviklingen er korrigeret for Politiets fejlregistrering af
hjernerystelser i arene 1997-2003.
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Kommunalreformen

En konsekvens af Kommunalreformen er, at de fleste amtsveje indenfor Odense
Kommunes graenser omklassificeres til kommuneveje. Odense Kommune har sa-
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Sikkerhedsproblem

e Uagtsomme cyklister

e Spirituspavirkede
knallertkgrere

e Lav styrthjelmsbrug
e Barn pa knallert

e Unge i bil

ledes overtaget 120 km vej og 80 lyskryds. Antallet af dreebte og tilskadekomne
pa det vejnet Odense Kommune bestyrer efter Kommunalreformen er ca. 60 pro-
cent hgjere end far reformen.

Tabel 1. Gennemsnitlig arlig reduktion i procent i arene 1985-2005 pa hidtidige
kommuneveje og omklassificerede amtsveje i Odense Kommune.

Vejnet Arlig reduktion i procent i drene 1985-2005
Drabte | Alvorlige skader | Lette skader | Alle skader

Hidtidige kommuneveje 5,0 % 41 % 1,9% 3,2%

Omklassificerede amtsveje 40% 3,4 % 1,6 % 2,8%

Udfordringen med at forebygge dreebte og kvastede i trafikken er efter Kommu-
nalreformen saledes blevet betydeligt starre i Odense Kommune. Det skyldes dels
et starre ansvar for flere veje og ulykker, dels er udviklingen i personskader pa de
omklassificerede amtsveje ringere end pa de hidtidige kommuneveje, se tabel 1.
Baggrunden herfor er bl.a. en starre trafikvaekst pa de tidligere amtsveje.

Karakterstik af trafikulykker

Hver dag kommer 6-7 til skade i trafikken pa Odense Kommunes vejnet ifalge
skadestuerne. Politiet skal registrere de mere alvorlige trafikulykker. Faktisk er
det kun ca. 40 procent af de alvorlige skader og ca. 5 procent af de lette skader i
trafikken pa Odense Kommunes vejnet, som Politiet registrerer. Det kan erfares
ved at sammenholde tabel 2 nedenfor og tabel 3 pa naste side.

Tabel 2. Karakterstik af skadestueregistrerede trafikulykker pa Odense Kommu-
nes vejnet ar 2002-2005, herunder bl.a. transportform, skadesgrad og alder.

e Hgjresvingende biler : :
Fodgeenger | Cykel | Mc, knallert|Personbil | Vare-, lasthil | 1 alt
e Lav selebrug -
« For hgi fart pa biler Drabte og indlagte 108| 622 239 253 27(1.249
- _— Lette skader 299|5.115 1.079 1.876 26418.633
e Tunge karetgjer i
skrabelig bytrafik Personskader i alt 407 5.737 1.318 2.129 29119.882
Andel bgrn 0-17 &r* 24%| 24 % 21 % 10 % 11%| 20 %
Andel unge 18-24 ar* 16 %| 18 % 19 % 27 % 10%| 20 %
Andel voksne 25-64 ar* 38%| 51 % 56 % 58 % 47 % | 53 %
Andel zldre 65+ ar* 21%| 6% 4% 5% 1% 7%
Sele-/hjelmbrug? - 12% 81%| 79% 27 % -
Andel eneulykker 0%| 70% 58 % 15% 71%| 53 %

1) Andel blandt drabte og tilskadekomne

2) Uoplyst brug af sele og hjelm er antaget at veere manglende brug i 90 procent af tilfeeldene, hvilket under-
s@gelser peger pa.
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Tabel 3. Karakterstik af politirapporterede trafikulykker pa Odense Kommunes vejnet ar 2002-2005,

herunder bl.a. transportform, skadesgrad, alder, hastighedsgraenser og ulykkessituationer.

Fodgaenger| Cykel| Knallert 30| Mc, knallert 45| Personbil | Vare-, lastbil I alt
Drebte 5 12 5 1 12 0 35
Alvorlige skader 61 157 61 36 138 11 464
Lette skader 41 149 61 21 201 12 485
Personskader i alt 107 318 127 58 351 23 984
Element i dgdsulykke 5 12 5 1 29 12 64
Element i personskadeuheld 117 343 144 58 809 97| 1.568
Andel bgrn 0-17 &r' 19%| 14% 28 % 2% 6 % 4%| 12%
Andel unge 18-24 &r* 13%| 15% 13% 21 % 34 % 13%| 22%
Andel voksne 25-64 r* 38%| 62% 53 % 78 % 51 % 83%| 56%
Andel ldre +65 ar' 30%| 10% 7% 0% 9% 0%| 11%
Sele-/hjelmbrug? -l 15% 67 % 82 % 59 % 56 % -
Spirituspavirket™* T%| 2% 29 % 13 % 12 % 6%| 10%
Uden kerekort* - - 5% 17 % 5% 5% -
Hastighedsgranse < 50" 8%| 2% 6 % 2% 1% 0% 2%
Hastighedsgraense 50" 70%| 83% 60 % 66 % 47 % 48% | 64 %
Hastighedsgraense 60-70" 18%| 13 % 31% 16 % 39 % 39%| 26%
Hastighedsgraense 80 5%| 2% 4% 17% 13% 13%| 8%
| kryds' 32%| 62% 51 % 43 % 53 % 48%| 53 %
| byzone' 87%| 95% 89 % 78 % 75 % 74%| 85%
| marke' 37%| 17% 26 % 29 % 38% 30%| 29%
| marke, ej belysning* 6%| 1% 1% 3% 8% 4%| 4%
Eneuheld 1% 4% 20 % 26 % 17% 22%| 12%
Samme kurs (bagendekollision) 8% 12% 8% 7% 18 % 13%| 13%
Mgdeuheld (frontalkollision) 3% 4% 10 % 17% 3B%| 9%
Hgjresvingsuheld T%| 14% 27 % 3% 1% 0% 9%
Venstresvingsuheld 13%| 19% 14 % 33% 17 % 9% | 18%
Tveerkollision 10%| 41% 18 % 17 % 27 % 22%| 28%
Parkeringsuheld 1% 5% 7% 3% 3% 0% 4%
Fodgaenger fra hgjre 35 % 1% 1% 0% 0% 0% 4%
Fodgaenger fra venstre 10%| 0% 0% 0% 0% 0%| 1%
Fodgaenger i gvrigt 15%| 0% 1% 0% 0% 0% 2%

1) Andel blandt drabte og tilskadekomne
2) Uoplyst brug af sele og hjelm er antaget at vaere manglende brug i 90 procent af tilfeeldene, hvilket undersggelser peger pa.

3) Andel af farere og fodgeengere med en promille over 0,5.

4) Andel af draebte, tilskadekomne og uskadte fgrere.
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Tabel 2 og 3 giver en karakterstik af hhv. skadestue og politiregistrerede ulykker
pa Odense Kommunes vejnet. Omkring syv ud af ti draebte og alvorlige skader
sker pa cykel eller i personbil. Fodgaengere og knallertkarere har ogsa veesentlige
sikkerhedsproblemer. | de fleste ulykker med dreaebte og alvorlige skader er der
personbiler eller tungere karetajer involveret. Faktisk er der tunge karetgjer in-
volveret i en tredjedel af dedsulykkerne. Risikoen for fodgengere, cyklister og
knallertkgrere opstar sdledes primart ved bilernes tilstedeverelse.

Godt halvdelen af de drabte og tilskadekomne er mellem 25 og 64 ar. Ser man pa
aldersgrupper er der tre vigtige pointer. 15-17 arige er sarligt udsatte pa knallert.
18-24 arige er serligt udsatte i personbil. Og aldre er udsatte til fods, og ved op-
bremsninger i bus, som Politiet sjeldent registrerer. Fgrere af knallert 30 er ofte
spirituspavirket og uden styrthjelm. Farere af knallert 45 er ofte uden karekort.

Brugen af sikkerhedssele er lav i Odense, mens der er relativt fa spirituspavirkede
bilister set i forhold til tallene pa landsplan. En stor andel af bilisters personskader
sker pa veje med en hastighedsbegraensning over 50 km/t, mens forholdsvis fa
fodgangere og cyklister kommer til skade pa disse hgjhastighedsveje. En indsats
pa de almindelige veje i byen vil altsa primeert forbedre lette trafikanters sikker-
hed, mens indsatser pa hgjhastighedsveje vil hgjne bilisters trafiksikkerhed.

Skadestue- og politiregistrerede personskader blandt cyklister er vidt forskellige,
da Politiet ekstremt sjeeldent registrerer cyklisters skader i eneulykker, hvilket
ganske ofte er blandt bgrn. Disse eneulykker er sjeldent alvorlige. De alvorlige
ulykker blandt cyklister sker tit i kryds med biler involveret. Cyklister er oftest
hovedsikkerhedsproblemet i kryds i centrum og forstaeder, men sjeldent i det abne
land. Cyklisters sikkerhedsproblem i kryds er i Odense ofte selvforskyldt, idet
mange af ulykker sker, nar cyklisten overtreeder ubetinget vigepligt eller cykler
for radt.

Farere af knallert 30 har et serligt problem med hgjresvingende biler. Det skyl-
des, at cykelstier ikke fungerer godt med knallerternes hgje hastighed. Knallert 45
og motorcyklister kommer derimod meget sjeldent til skade i hgjresvingsulykker,
men har store sikkerhedsproblemer, nar de svinger til venstre.

Pa streekninger er situationen ogsa kompleks, da draebte og kveestede fodgaengere
udger hovedparten af trafiksikkerhedsproblematikken i Odense centrum, mens
bilister har store problemer andre steder. Fodgangerne bliver ofte kart ned lige
efter de har forladt kantstenen, og tallene tyder pa, at kun fa fodgaengerulykker
kan forebygges ved anlaeg af midterheller og —rabatter. Bilisternes problemer pa
straekninger er iseer eneulykker og frontalkollisioner ved hgj hastighed samt bag-
endekollisioner, hvor der er starre forskelle i de enkelte keretgjers hastighed f.eks.
pa vejstreekninger med mange lyskryds og ind- og udkarsler.
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Mal

Mindst 40 % fald i
draebte og alvorlige
skader inden udgang
af 2012. Et fald fra 110
pr. &r til max. 66.

Ny vision og mal

Vision

Visionen er pa lang sigt, at ingen uforskyldt skal draebes eller kveestes alvorligt pa
Odense Kommunes veje, samt at trafiksystemet i videst muligt omfang skal tilgive
dem, der begar fejl. Trafiksystemet tilgiver selv graverende fejl, hvis brugen af
sikkerhedsudstyr sasom hjelm og sele er hgj, og vejmiljget forekommer “blgdt”
ved brug af autovern, eftergivelige master, osv. Visionen er saledes at undga tab
af levear og livskvalitet, der forekommer ved uoprettelige skader pa personer i
form af hjerneskader og anden betydelig invaliditet.

Mal

Malet pa mellemlangt sigt er at reducere antallet af draebte og alvorligt tilskade-
komne pa kommunens egne veje og stier med 40 procent fra basisarene 2004-05
til udgangen af ar 2012. Det svarer til, at der i 2012 maksimalt ma forekomme 5
draebte og 61 alvorlige skader pa kommunens veje og stier. Malsatningen skal
opfyldes specifikt for barn under 18 ar, fodgaengere og cyklister.

Figur 2. Malsatning om maksimalt antal drabte og alvorlige skader pa vejnettet,
som Odense Kommune bestyrer.
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Der bliver udarbejdet arlige opfaglgninger i form af en folder pa internettet i arene
frem mod 2012. Saledes kan alle falge med i, om udviklingen er pa rette kurs. De
arlige opfalgninger har til formal at fa rettet trafiksikkerhedsarbejdet ind, sa even-

tuelle uforudsete ulykkesproblemer handteres.

11
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Indsatsomrader og tiltag

Fokuseret arbejde

For at opna en god effektivitet i arbejdet med at forebygge alvorlige trafikulykker
er det ngdvendigt at fokusere arbejdet omkring nogle fa velvalgte indsatsomrader.
Det er vigtigt, at det enkelte tiltag kan forebygge mange ulykker og personskader.
Ved at koordinere indsatsomraderne kan man undga, at to eller flere tiltag seger at
forebygge de samme alvorlige ulykker, hvorved virkningen af det enkelte tiltag
bliver veaesentligt mindre. De valgte indsatsomrader og tiltag er:

Fodgaengere: Skolevejsprojekter, Sortpletarbejde pa streekninger og

Omradevise trafiksaneringer (30 km/t zoner)
e Cyklister: Karelys pa cykler, Cykelstier og Tverkollisionstiltag

o Knallertkgrere: Styrthjelmskampagne og —kontrol, Knallerter veek fra

stier og Spritkampagne og —kontrol
e Unge bilister: Distraktionskampagne, Vilde hjerter og Teknik i biler
e Selebrug: Selekampagne, Selekontrol og Selealarmer
e Hgjhastighedsveje: Sortpletarbejde i kryds, Rumleriller og @vrige tiltag
e Processer: Trafiksikkerhedsrevision, Samarbejde med virksomheder

0g Ulykkesudvalg

| det falgende er indsatsomrader og tiltag beskrevet med en kort introduktion til
det stedbundne trafiksikkerhedsarbejde. Nogle tiltag har en virkning ud over ind-
satsomradets overskrift. Eksempelvis vil feerre ulykker blandt unge bilister veere
en gevinst for dem, men ogsa for deres modparter i ulykkerne.

Stedbundet trafiksikkerhedsarbejde

Inden for det stedbundne trafiksikkerhedsarbejde anvendes to forskellige arbejds-
metoder. Sortpletarbejdet er baseret pa ulykkesanalyser, som leder frem til identi-
fikation af ulykkesproblemer, der lgses ved anlag af vejtekniske foranstaltninger

pa ulykkesbelastede steder. Tematiske tiltag er ofte ganske billige tiltag, der retter
sig mod ulykkesproblemer, der optraeder geografisk spredt.

12
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Sortpletarbejde

Arbejdet med sorte pletter fokuserer pa ulykkesbelastede steder, hvor der sker
flere ulykker end forventet. Erfaringer viser, at der skal ske mindst 4-5 politiregi-
strerede ulykker over en kort arraekke pa et sted, hvis relevante vejtekniske foran-
staltninger skal kunne identificeres ved brug af sortplet-metoden.

Pa Odense Kommunes vejnet er der fundet 105 kryds, hvor der skete 5 eller flere
krydsulykker i arene 2001-2005. Samtidig er der mere end 30 straekninger, hvor
der sker flere end 10 streekningsulykker pr. km i samme periode. Erfaringsmaes-
sigt vil mindst hver femte af disse kryds og streekninger vare sorte pletter. Men
sortplet-metoden kan rent analytisk anvendes pa alle disse kryds og straekninger. |
figur 3 er vist de mest ulykkesbelastede steder i Odense Kommune.

Figur 3. 50 ulykkesbelastede kryds og 26 ulykkesbelastede streekninger*. Kryds og
streekninger, der er ombygget efter ar 2000, har hvide pletter / er stiplet.
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1) Bla streekninger og kryds har ulykkesomkostninger pa 1-2 mio. kr. om aret, mens ulykkesomkostningerne
er over 2 mio. kr. om aret pé de rede. P4 streekninger er ulykkesomkostningerne opgjort pr. km. Da ulykkes-
belastningen er opgjort i ulykkesomkostninger indgér ulykkernes alvorlighed i opgarelsen, da de alvorlige
ulykker koster samfundet mere end f.eks. ulykker alene med materielle skader.
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Figur 3 viser et tydeligt magnster. De rade serligt ulykkesbelastede streekninger
ligger i eller tet ved Odense centrum. Pa de gader er der mange fodgeangere og
ind- og udkarsler. De bla knapt sa ulykkesbelastede straekninger ligger typisk i
brokvarterer og forsteeder fra 1950-1970’erne. Bade bla og rede streekninger er
ganske trafikerede. De rgde sarligt ulykkesbelastede kryds findes pa det overord-
nede vejnet, hvoraf to tredjedele tidligere var bestyret af Fyns Amt. De bla knapt
sa ulykkesbelastede kryds ligger ogsa typisk pa det overordnede vejnet, men her
er flere kryds beliggende i centrum og derfor er feerre tidligere bestyret af Fyns
Amt. Af de 50 kryds er 44 signalregulerede, én rundkarsel og 5 almindelige vige-
pligtsregulerede kryds. To streekninger og fjorten ulykkesbelastede kryds er om-
bygget indenfor de seneste ar.

Ulykker er dyre for samfundet. De direkte udgifter til bl.a. politi, redningstjenester
og behandling er typisk ikke sa store. Laengerevarende behandling af invaliderede
kan dog veere meget udgiftskreevende. Produktionstabet, som falge af dgd, invali-
ditet og fraveer fra arbejdsmarkedet er meget omkostningsfyldt, idet skatte- og
lenindteegter udebliver og overfarselsindkomsterne gges. Den anden betydelige
post er materielle omkostninger til karetgjer og vejudstyr, som mange betaler til
via forsikringspraemier og det offentlige betaler direkte.

Sortpletarbejdet udferes efter en anerkendt procedure. Efter udpegning af de sorte
pletter analyseres ulykkerne og relevante vejtekniske tiltag identificeres. Herefter
vurderes de forventede anleaegs-, drifts- og sparede ulykkesomkostninger i relation
til de enkelte tiltag. De mest omkostningseffektive tiltag udvalges pa baggrund af
farstedrsforrentningen, sa man far mest trafiksikkerhed for pengene.

Tematiske tiltag

Tematiske tiltag er billige tiltag, der retter sig mod konkrete ulykkesproblemer,
der optraeder geografisk spredt. Pa grund af de beskedne anleegsomkostninger og
en stor forventet positiv sikkerhedseffekt kan disse tiltag tages i anvendelse pa en
lang raekke steder, hvor de konkrete ulykkesproblemer vurderes at forefindes.
Blandt de valgte tiltag er en reekke tematiske tiltag, nemlig skolevejsprojekter,
omradevise trafiksaneringer, tvaerkollisionstiltag, rumleriller og gvrige tiltag.

Det er ganske ofte en gkonomisk fordel at etablere tematiske tiltag i forbindelse
med drifts- og vedligeholdelsesarbejder. Der vil blive iveerksat en procedure med
trafiksikkerhedsgennemgang af veje, der er udpeget til at fa udlagt ny beleegning
aret efter. Proceduren skal fremme brugen af tematiske tiltag og mindre anleaegs-
projekter i forbindelse med starre vedligeholdelsesarbejder. Herudover kan det
veere en fordel for visse tematiske tiltag at have en implementeringsplan, saledes
at der er en klar opfattelse af, hvordan tiltagene bliver etableret.
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Odense Kommunes Trafiksikkerhedsplan 2007-2012

Trafitec

Skolevejsprojekter

Arlig udgift 2007-12:
1,55 mio. kr.
Arlig effekt i 2012:

2,5 feerre draebte og
alvorlige skader

Sortpletarbejde pa
straeekninger

Arlig udgift 2007-12:
2,5 mio. kr.
Arlig effekt i 2012:

3,7 faerre draebte og
alvorlige skader

Fodgeengere

Fodgaengerne er en udsat trafikantgruppe. Det er til fods, at bernene forst leerer at
bega sig i trafikken. Mange @ldre pensionister foretraekker at komme frem til fods
og bus i dagligdagen. Fodgangerulykker involverer derfor ofte bgrn og ldre.

Arbejdet med at oplare bgrnene til morgendagens trafikanter fortsatter. Barnene
leerer via feerdselsundervisning, skolepatruljer, trafikpsedagoger og foreldre at
bega sig sikkert og ansvarligt i trafikken. Ressourcer til trafikopleaering afsattes
hovedsageligt andetsteds, mens udviklingen af trafikopleeringen indgar i denne
plan med 0,1 mio. kr. om aret. Det er umuligt at beregne den forebyggende effekt
af trafikoplaring pa antallet af dreebte og alvorlige skader, hvorfor denne effekt
ikke er medtaget som del af planens konsekvenser.

Barn og aldre er vaesentlige malgrupper i indsatsomradet Fodgeangere. Erfaringer
viser, at en af de mest effektive mader at undga alvorlige fodgaengerulykker er ved
at deempe bilernes fart pa de rette steder. En anden made er ved at flytte dele af
biltrafikken til veje med ferre mal for fodgaengere, sa eksempelvis handelsgader
og boligveje friholdes for gennemkgrende trafik.

Skolevejsprojekter

En evaluering i 2002 af godt 100 skolevejsprojekter udfart i Odense Kommune i
arene 1986-1999 viste, at de havde givet anledning til et fald pa 18 uheld og 9
personskader om aret, heraf 6 draebte og alvorlige skader. Projekternes anlaegspris
ville i dag have vearet ca. 15 mio. kr. Det var iser projekter med fartdempende
foranstaltninger og signalregulering af kryds, der gav sikkerhedsmaessige gevin-
ster. Bgrns men ogsa voksnes trafiksikkerhed blev forbedret, iser til fods.

Odense Kommune gnsker at fortsette indsatsen med at sikre skolevejene. Det
forventes dog, at gevinsten af det enkelte skolevejsprojekt bliver mindre end de
hidtidige projekter, dels fordi der nu sker feerre ulykker, dels fordi mange af de
oplagte, nemme og billige projekter er udfart.

Sortpletarbejde pa straekninger

De fleste searligt ulykkesbelastede straekninger er lokaliseret i eller naer Odense
Centrum. | Danmark er der ikke mange erfaringer med at udfare sortpletarbejde
pa veje i starre byers centre. Det skyldes, at det meste sortpletarbejde i Danmark
har veeret udfart pa stats- og amtsveje.

Det er ngdvendigt at indhente gode erfaringer fra andre sterre byer i nabolande og
udvikle nye koncepter for sadanne sortpletarbejder. | Goteborg har byen de sidste
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Omradevise trafik-

saneringer

Arlig udgift 2007-12:

1,0 mio. kr.
Arlig effekt i 2012:

1,6 feerre dreebte og
alvorlige skader

ti ar opnaet meget gode sikkerhedsmassige gevinster ved bl.a. at fartdempe og
omdanne gader i midtbyen samt separerer gang- og cykeltrafik fra biltrafikken pa
de starre veje i forsteeder og oplandet.

Ny viden om designet af sikre bygader kan ogsa erhverves ved at sammenholde
"hvide” sikre streekninger med “sorte” risikable streekninger i Odense. Derved fas
ogsa et indblik i hvilken lokal adferd, der bidrager til sikre eller usikre forhold.

Omréadevise trafiksaneringer (30 km/t zoner)

Som led i Odense Kommunes’ Hastighedsplan skal flere bolig- og centeromrader
trafiksaneres. En del af de veje, der skal trafiksaneres i arene fremover, fungerer
ogsa som skoleveje eller er sorte pletter i centeromrader. Der afsattes midler, sa et
stgrre omrade kan trafiksaneres hvert ar.

Arbejdet med at omdanne boligvejene til 30 km/t hastighedszoner er en succes,
som giver tryghed, mindre gennemkgrende trafik og forbedrer trafiksikkerheden.
Beboere i bergrte lokalomrader informeres om trafiksaneringerne via kampagner,
dagblade og diverse aktiviteter. Hvis beboere gnsker at fremskynde etableringen
af fartdeempende foranstaltninger, kan det ske ved beboerfinansiering, dog kun
inden for rammerne af Hastighedsplanen.

Cyklister

Cyklister kommer ofte til skade i ulykker i kryds. Til gengeeld er kun fa cyklister
spirituspavirket, og ganske fa ulykker sker under marke lysforhold. Brugen af
cykelhjelm er meget hgj blandt barn i Odense. Risikoen for at blive indlagt pa
hospitalet eller draebt falder med omkring en tredjedel, nar bern benytter cykel-
hjelm. Det viser en mindre undersggelse af ulykker pa Odense Kommunes vejnet.

De fleste meget alvorlige cykelulykker involverer typisk ét af falgende karetgjer;
En hgjresvingende lastbil, en hurtigt karende personbil der pakarer cyklisten bag-
fra, en venstresvingende cyklist, eller en cyklist der overtraeder sin ubetingede
vigepligt eller cykler over rgdt og derfor ofte selv er skyld i ulykken. I hovedtraek
kan det siges, at ulykkerne sker af tre centrale arsager: 1) cyklisten ikke er til-
streekkelig synlig, 2) manglende separation af parter med stor hastighedsforskel,
eller 3) cyklister er ikke tilstreekkeligt agtpagivende og opmarksom pa trafikken.
De tre opstillede tiltag har til formal at modvirke disse typiske ulykkesproblemer.

Udover karelys pa cykler, cykelstier og tveerkollisionstiltag har flere tiltag under
andre indsatsomrader stor betydning for cyklisters sikkerhed. Odense Kommune
vil gerne fremme brugen af cyklen. Nar flere cykler, er der faerre biler pa vejene,
og det bevirker, at trafikanterne generelt er mindre udsatte. Der afszttes 0,2 mio.
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Trafitec

Karelys pa cykler

Arlig udgift 2007-12:
0,1 mio. kr.
Arlig effekt i 2012:

2,5 feerre draebte og
alvorlige skader

Cykelstier

Arlig udgift 2007-12:
3,2 mio. kr.
Arlig effekt i 2012:

2,0 feerre draebte og
alvorlige skader

Tveerkollisionstiltag

Arlig udgift 2007-12:
0,5 mio. kr.
Arlig effekt i 2012:

1,0 feerre dreebte og
alvorlige skader

kr. om aret til kampagner sasom Vi cyKler til arbejde” og ”Alle barn cykler”
samt anden fremme af cykeltrafik. Det er umuligt at beregne den forebyggende
effekt af fremme af cykeltrafik pa antallet af draebte og alvorlige skader, hvorfor
denne effekt ikke er medtaget som del af planens konsekvenser.

Fremme af cykeltrafik er et vigtigt bidrag til Odense Kommunes sundhedspolitik.
Den motion mange far via cykling har stor betydning for levetiden og omfanget af
sygedage.

Kgrelys pa cykler

Et forsgg i Odense viser, at karelys pa cykler medfarer en stor sikkerhedsmaessig
gevinst for cyklisterne. Det formodes, at hvis alle cyklister havde karelys monte-
ret, ville antallet af politiregistrerede personskader blandt cyklister falde med ca.
10 procent. Samtidig er karelys pa cyklister en stor fordel for miljget og udgifts-
neutralt for cyklisten, da dyre batterier erstattes af en dyr lygte.

Odense Kommune gnsker at fremme antallet af cykler med karelys. Habet er via
samarbejde med cykelhandlere, kampagner og konkurrencer at kunne fa antallet
af cykler med karelys til at udgere mindst 50 procent af alle cykler i 2012,

Cykelstier

Anlexg af cykelstier kan reducere antallet af ulykker betydeligt, nar de anlaeegges
langs hgjhastighedsveje eller som separate stier i eget tracé. Cykelstier langs veje i
byomrade giver typisk ikke anledning til starre sikkerhedsmaessige &ndringer.

Der er stadig mange anleeg af stier, der kan binde det nuvarende net af stier bedre
sammen, og det med fordel for trafiksikkerheden. Anlag af cykelstier vil samtidig
bevirke, at flere cykler og feerre karer i bil.

Tveerkollisionstiltag

I mange cykelulykker overholder cyklisten ikke sin ubetingede vigepligt eller cyk-
ler over for rgdt. | alt var der 3 draebte og 32 alvorlige skader blandt cyklister i
tvaerkollisioner i 2004-2005 pa Odense Kommunes vejnet. Viden om hvordan
vejtekniske og andre tiltag kan pavirke antallet af tveerkollisioner med cyklister
involveret er forholdsvis begranset.

Tiltaget har derfor karakter af et udviklingsprojekt, hvor de bedste tiltag ma findes
og anvendes. Tiltagene kan f.eks. veere minirundkarsler, afmarkning, kantstens-
opspring, osv. Intentionen er at evaluere udfgrte og kommende tveerkollisionstil-
tag for derved at fa et bedre grundlag for prioritering af de forskellige tiltag.
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Trafitec

Styrthjelmskam-
pagne og -kontrol

Arlig udgift 2007-12:
0,06 mio. kr.
Arlig effekt i 2012:

0,3 feerre draebte og
alvorlige skader

Knallerter veek fra
stier

Arlig udgift 2007-12:
0,05 mio. kr.
Arlig effekt i 2012:

2,0 feerre dreebte og
alvorlige skader

Knallertkgrere

Knallerten er blevet populer igen efter knallert 45 blev introduceret. Designet af
en typisk knallert er ogsa meget anderledes i dag set i forhold til for 10 ar siden.
De mange nye knallerter har ogsa betydet, at det nu er ngdvendigt at fokusere pa
det stigende omfang af knallertulykker.

Mange af de ulykkesinvolverede knallertkgrere er i alderen 15-17 ar, men der er
ogsa mange voksne. De to grupper udger to vidt forskellige problemstillinger.
Hvor unge utilpasset reeser rundt ofte uden styrthjelm, er de voksne desvarre ofte
spirituspavirkede.

Farere af knallert 30 har et stort problem med hgjresvingende biler. Det skyldes,
at cykelstierne ikke fungerer godt med knallerternes hgje hastighed. Cykelstierne
er ganske enkelt ikke designet til hgje hastigheder.

Styrthjelmskampagne og —kontrol

Risikoen for at blive indlagt pa hospitalet eller draebt falder med 42 procent i det

gjeblik, at knallertkareren tager styrthjelmen pa. Det viser en mindre undersggelse
af ulykker pa Odense Kommunes eget vejnet. Andre undersggelser viser ngjagtigt
det samme. Effekten er lavere for motorcyklister, idet faldet her kun er 27 procent.

| 2004-2005 blev 2 draebt og 7 alvorligt kvastet pa knallert uden styrthjelm. Hvis
alle knallertkgrere havde styrthjelm pa, ville der veare ca. 0,4 drabte og 1,5 alvor-
lige skader faerre om aret. Til sammenligning var der i 2004-2005 kun én alvorlig
skade blandt motorcyklister uden styrthjelm.

Brugen af styrthjelm er lav blandt knallertkarere, men hgj blandt motorcyklister.
For at gge brugen af styrthjelm tages det seedvanlige vaben i brug: Kombinerede
kampagner og politikontroller. Intentionen er at udfare en stgrre kampagne for
gget brug af styrthjelm hvert tredje ar. Indsatsen forventes at fa antallet af knal-
lertkgrere uden styrthjelm til at falde med ca. 10-20 procent.

Knallerter veek fra stier

Cykelstier langs vej og stier i eget tracé er ikke egnet til knallertkarsel. Problemet
er, at knallerterne karer for hurtigt til, at de andre trafikanter sikkerhedsmaessigt
forsvarligt kan tage hgjde for dem. Hollandske undersggelser viser, at mange
knallertulykker kan forebygges ved at flytte knallerterne ud pa kerebanen. Danske
undersggelser viser ogsa, at knallertkarere er sikkerhedsmassigt darligere stillet
efter anleeg af cykelstier.
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Trafitec

Spritkampagner mv.

Arlig udgift 2007-12:
0,09 mio. kr.
Arlig effekt i 2012:

0,6 feerre draebte og
alvorlige skader

Unge bilister

Arlig udgift 2007-12:
0,25 mio. kr.
Arlig effekt i 2012:

2,0 feerre dreebte og
alvorlige skader

Der vil blive fremsendt en ansggning til Justitsministeriet om at gere Odense by
til forsggsomrade, hvor knallerter ikke ma benytte cykelstier langs vej og stier i
eget tracé. Hvis ansggningen imgdekommes, forventes det, at der skal opstilles
zonetavler ved indkarsel til Odense by, samt informeres om regeleendringen i
dagblade og pr. brev til personer med knallertbevis bosat i Odense Kommune. Pa
enkelte veje i byomrader, hvor hastighedsbegransningen er over 50 km/t tillades
knallerter brug af cykelstier ved brug af skiltning.

| 2004-2005 var 103 knallertkarere involveret i ulykker pa veje med cykelstier og
stier i eget tracé, heraf 58 i kryds. Blandt disse knallertkarere var der 1 draebt, 15
alvorlige og 17 lette skader. Forventningen er, at 10-15 procent af ulykkerne og
personskaderne kan undgas ved at flytte knallerterne ud pa kerebanen.

Spritkampagner mv.

Useadvanligt mange ulykkesinvolverede knallertkarere er spirituspavirkede pa
vejene i Odense Kommune. | 2004-2005 blev 1 draebt og 10 alvorligt kveestet,
som var spirituspavirket pa knallert med en promille pa 0,5-3,1. Tre af dem havde
tillige ikke styrthjelm pa. Det formodes, at en starre andel af de spirituspavirkede
knallertkarere — og bilister — faktisk er alkoholikere.

Intentionen er at koble sig pa de landsdakkende og regionale spritkampagner, og
her introducere en lokal vinkling med fokus pa knallertkarere og pa alkoholikere i
det hele taget i trafikken. Kampagnerne kombineres med politikontrol, samarbejde
med virksomheder om spritkarsel samt fokus pa behandling for alkoholisme. Det
er intentionen at gennemfgre kampagner hvert andet ar. Det forventes, at indsat-
sen kan fa antallet af spirituspavirkede knallertkgrere og bilister til at falde med 5-
10 procent.

Unge bilister

Nar en ung person lige har erhvervet karekortet, er det farste halve til hele ar i bil
pa vejene langt mere risikabelt end den risiko erfarne fgrere oplever. Det er der to
vaesentlige arsager til.

Nar den uerfarne farer distraheres af f.eks. en medpassager, mobiltelefon eller
andet, sa slar de mere ubevidste kareegenskaber ikke til. Der er ikke en erfaren
“autopilot” indbygget i den unge bilfagrer. Derfor er det seerdeles vigtigt, at unge
ikke distraheres i deres karsel.

De unge kender heller ikke bilens ydeevne og deres egen formaen. Det far et fatal
til at teste sig selv og bilen eventuelt mod andre i til tider meget vild karsel. Sadan
karsel kalder erfarne bilister for "dadskarsel”. De vilde unge udgar 2-5 procent af
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en hel ungdomsargang. Langt de fleste af disse far "reeset ud” forholdsvis hurtigt
og bliver til almindelige ansvarlige bilister allerede i midten af tyve ars alderen.
Det skyldes — at deres hjerner udvikler sig — helt bogstaveligt.

I 2004-2005 var 316 unge bilfgrere mellem 18 og 24 ar involveret i trafikulykker.
De unge bilfgrere var involveret i hvert sjette personskadeuheld. I ulykker med
unge bilfgrere forekom 3 dreebte, 42 alvorlige og 34 lette skader, heraf var kun 16
alvorlige og 15 lette skader blandt de unge bilfarere selv.

Ved at udfare kampagner, gge politiets kontrol samt installere teknik i de unges
biler i de kommende seks ar anslas det at vaere muligt at mindske antallet af ulyk-
ker med unge bilister med 5-10 procent.

Distraktionskampagne

De uerfarne bilister ma forsta, at bilkarsel kraever al deres opmarksomhed, nar de
karer. Det er saledes intentionen at preege de unge bilister, sa de oftere karer uden
medpassagerer pa deres egen alder, og undgar distraherende aktiviteter sasom
mobiltelefoni, spisning, rygning, pafering af make-up, osv. i bilen.

Kampagnen, der udfares hvert tredje ar, kombinerer information med kampagne-
aktiviteter. Man kan her forestille sig elementer sasom uddeling af foldere ved
karepraven, breve til nye bilister, osv. Kampagneaktiviteter kan udfares f.eks. i
biografer, pd ungdomsuddannelser, postkort pa caféer, mv.

Vilde hjerter

| Odense Kommune er der maske omkring 500 vilde unge mennesker i alderen
18-24 ar. Politiet har ofte et godt kendskab til flere af disse vilde unge. Det er dog
ngdvendigt at fa flere vilde hjerter med i malgruppen end blot Politiets bekendte.
Erfaringer viser, at mange vilde unge gar pa landbrugsskole, tekniske skoler og i
militeeret.

Intentionen er at give de vilde unge en bedre risikoforstaelse og @ge deres sociale
ansvarlighed for derigennem at ggre dem mere sikre i trafikken. Det er her tanken
at koble sig pa landsdakkende initiativer, men der kan ogsa indga szrlige lokale
aktiviteter. Man kan her forestille sig brug af trafikinformaterer, bedemand, for-
eldreinvolvering, osv.

Teknik i biler

I Nordjylland er det i dag muligt at fd monteret forskellige typer af hastigheds-
begreaensere i bilen. Med en sadan teknik i bilen kan den unge bilist fa nedsat en
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Selebrug

Arlig udgift 2007-12:
0,15 mio. kr.
Arlig effekt i 2012:

1,5 feerre dreebte og
alvorlige skader

ellers meget hgj forsikringspraemie. Et digitalt kort med vejenes hastighedsbe-
graensning er ngdvendigt at etablere far teknikken kan virke.

I USA har et forsikringsselskab forsggt sig med kameraer i biler med teenager bag
rattet. Kameraer optager og gemmer de situationer, hvor der foretages voldsomme
undvigemangvrer eller kolliderer med noget. Disse situationer sendes til foraeldre
og bliver offentligt tilgeengelige over internettet pa drivecam.com.

Odense Kommune gnsker at indlede samarbejde med et forsikringsselskab, hvor
en eller anden form for teknik i biler kan fa de unge til kare mindre risikobetonet
og de motiveres ved at spare penge i forsikringspreemie. Samarbejdet vil maske
kreeve, at Odense Kommune evt. sammen med andre fynske kommuner udviklet
et digitalt hastighedskort.

Selebrug

Risikoen for at blive indlagt pa hospitalet eller draebt falder med 47-54 procent i
det gjeblik, at man tager sikkerhedsselen pa i en personbil. Det viser en mindre
undersggelse af ulykker pa Odense Kommunes eget vejnet. Andre undersggelser
viser ngjagtigt det samme, nemlig at effekten er et fald i antallet af draebte og al-
vorlige skader i person- og varebiler pa ca. 50 procent. Effekten er lidt lavere for
tungere karetgjer.

Selebrugen i Odense Kommune er lav. Det skyldes bl.a., at selebrugen er sarlig
lav pa korte byture. Derfor er der et stort potentiale for at forebygge dreaebte og
alvorlige skader ved at gge selebrugen. | 2004-2005 blev 4 drabt og 19 alvorligt
kvastet uden sele i person- og varebiler pa Odense Kommunes vejnet. Seks af
disse personer var under 25 ar. Hvis alle havde anvendt sele ville der veere ca. 1
draebt og 5 alvorlige skader faerre om aret. Det er dog ikke muligt at fa alle til at
anvende sele.

Ved at udfgre selekampagner, gge politiets kontrol med selebrugen og fa flere til
at kabe biler med indbyggede selealarmer i de kommende seks ar anslas det at
vaere muligt at mindske antallet af personer i bil uden sele med ca. 50 procent,
heraf vil omtrent halvdelen af reduktionen skyldes de lokale initiativer.

Selekampagner

Odense Kommune gnsker at sztte fokus pa selebrugen, og vil derfor udover del-
tagelse i landsdeekkende og regionale kampagner iveerksatte lokale kampagner.
Evalueringer viser, at selekampagner er serdeles effektive, og det iser nar der er
et stort lokalt engagement. Intensionen er at gennemfgare en kampagne om daret.
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Sortpletarbejde i
kryds

Arlig udgift 2007-12:

4,0 mio. kr.
Arlig effekt i 2012:

6,0 feerre draebte og
alvorlige skader

Selekontrol

Det er et stort gnske, at Fyns Politi via kontrol medvirker til at fremme nye og
bedre vaner for brugen af sele. Selebrugen bar kontrolleres, nar Politiet alligevel
stopper trafikanterne ved kontrol for andre forhold, sdsom for hgj hastighed, sprit,
osv. Et gnske er ogsa, at Politiet udfarer flere selvsteendige selekontroller.

Selealarm

Odense Kommune gnsker at pavirke kabere og s&lgere af nye biler, sa flere af de
nye biler har selealarmer installeret. Markedet skal overbevises om, at selealarmer
er en s&rdeles hensigtsmaessig made at forbedre trafiksikkerheden.

Undersggelser viser, at 99 procent af personerne i biler med selealarmer faktisk
anvender sele. Langt de fleste, der ikke bruger sele, gar det af vane eller glem-
somhed. Et fatal finder ubehag ved at anvende sele. Hvis alle biler havde sele-
alarmer, var problemet med manglende selebrug saledes nasten lgst.

Hgjhastighedsveje

Med overtagelsen af amtsveje far Odense Kommune et nyt indsatsomrade i trafik-
sikkerhedsarbejdet. Ulykkesforebyggelse pa veje, hvor hastighedsbegraensningen
er over 50 km/t og trafikken er taet, kreever ofte andre typer af tiltag end pa de hid-
tidige kommuneveje. Det er vigtigt at fokusere pa disse veje, da en ganske betyde-
lig andel af de draebte og alvorlige skader sker her.

Der er identificeret en raekke virkningsfulde tiltag til forebyggelse af ulykker pa
hgjhastighedsvejene, nemlig sortpletarbejde i kryds, rumleriller samt en serie af
gvrige tiltag. Disse tiltag er beskrevet i det fglgende.

Sortpletarbejde i kryds

Hovedparten af de mest ulykkesbelastede kryds ligger pa hgjhastighedsvejnettet.
Prisen for at ombygge et sadant kryds svinger meget fra fa titusinde kr. til flere
mio. kr. Typiske ombygninger er anlaeg af signalregulering, rundkersler, venstre-
svingsbaner, udbedring af oversigtsforhold, forsterket vigepligtsafmarkning, vej-
lukning, svingforbud, bundne svingfaser, e&ndrede signalfaser og mellemtider,
signalmodernisering, krydsrenovering, osv.

Danske erfaringer viser, at for hver ca. 3-6 mio. kr., der investeres i sortpletarbej-
det i kryds, forebygges der en drabt eller alvorlig skade om aret. | de fleste tilfzl-
de vil anlegsomkostningerne saledes vere tjent hjem igen i lgbet af fa ar.
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Rumleriller og an-

dre midteranlaeg

Arlig udgift 2007-12:

0,3 mio. kr.
Arlig effekt i 2012:

0,5 feerre draebte og
alvorlige skader

@vrige tiltag

Arlig udgift 2007-12:

0,7 mio. kr.
Arlig effekt i 2012:

1,0 feerre dreebte og
alvorlige skader

Rumleriller og andre midteranlaeg

En reekke udenlandske undersggelser har vist, at freesede rumleriller i midten af
vejen i det abne land har en stor indvirkning pa trafiksikkerheden. Faktisk viser en
samlet vurdering af undersggelserne, at antallet af ulykker falder med 14 procent.
De udenlandske typer af rumleriller giver store stajgener for vejens naboer. Derfor
har Vejdirektoratet udviklet en ny type, der nasten ikke kan hgres af naboer, men
har samme effekt i bilen.

Udover rumleriller kan ogsa andre midteranlaeg benyttes, f.eks. spaerreflader i
kurver. En forsigtig, men rimelig antagelse er, at freesede rumleriller og andre
midteranlag kan forebygge ca. 10 procent af ulykkerne pa straekninger pa veje i
det abne land. Krydsuheld indgar derved ikke. | 2004-2005 forekom der 105
ulykker pa streekninger pa veje i det abne land pa Odense Kommunes vejnet, heraf
28 personskadeuheld med 5 drabte og 16 alvorlige skader. Fuld udnyttelse af til-
taget vil derfor kunne forebygge ca. 1 draebt og alvorlige skader om aret i 2012.
Det forventes dog, at kun halvdelen af potentialet udnyttes.

@vrige tiltag

En serie af gvrige tiltag er identificering. Det er pa forholdsvis fa km vej, at disse
tiltag er interessante. Det gelder ny vejbelysning pa dele af Nyborgvej, @rbakvej
og Assensvej. Rabatsanering pa udvalgte steder med formalet at sikre kvaliteten af
rabatten, s vejen ikke mister sin baereevne, og rabatten fremstar jeevn og uden
store opspring til asfaltbelegningen. Etablering af sikkerhedszoner ved at fjerne
eller blgdgare faste genstande og tilpasse sideterraenet, herunder at &ndre grafter
til trug. Endelig kan det komme pa tale at etablere brede kantbaner.

Vejbelysning, rabatsanering, sikkerhedszoner og brede kantbaner er forholdsvis
dyre tiltag med priser pa 0,1-0,5 mio. kr. pr. km vej i anlegsomkostninger. Pa
smalle og mindre trafikerede veje i det dbne land er disse tiltag irrelevante. Her
kan i stedet gares brug af punkterede kantlinier, "2-1" afmarkninger og andre
typer af afmarkning samt som ngdlgsning kan det veelges at nedseette hastigheds-
begraensningen og udfare diverse fartdeempende tiltag.

Pa hgjhastighedsvejnettet og i mindre grad pa veje i byomrader er det ligeledes
vigtigt med retningslinier for faste genstande, herunder brug af eftergivelige ma-
ster, treeer, steeler, grofter, skilte, osv. Sadanne retningslinier bgr opstilles.
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Trafiksikkerheds-
revision

Arlig udgift 2007-12:

0,1 mio. kr.
Arlig effekt i 2012:

0,1 feerre draebte og
alvorlige skader

Samarbejde med
virksomheder

Arlig udgift 2007-12:

0,15 mio. kr.
Arlig effekt i 2012:

1,0 feerre dreebte og
alvorlige skader

Processer

Trafiksikkerhedsrevision

Trafiksikkerhedsrevision er kvalitetssikring af vejprojekter for at sikre at et fore-
slaet vejprojekt bliver sa trafiksikkert som muligt. En uddannet trafiksikkerheds-
revisor gennemgar vejprojektet pa forskellige trin i projekteringsforlgbet. Det har
vist sig, at trafiksikkerhedsrevision er serdeles nyttig til at forebygge ulykker.

Det er vigtigt, at trafiksikkerhed er integreret i alle faser af anleegsprojekters for-
lab, lige fra stadiet med idéer og udvelgelse til ibrugtagning. Der bar vedtages
klare retningslinier for hvilke trafikplaner, anleegsprojekter og projektfaser, der
skal udfares trafiksikkerhedsrevision pa. De klare retningslinier skal ogsa falges,
hvis anlaegsprojekterne udfares af bygherrer, der ikke er Odense Kommune.

Samarbejde med virksomheder

Kommunen har pa en lang reekke omrader samarbejde med private virksomheder
og offentlige institutioner, der udfaerer starre transportopgaver. Her navnes blot i
fleeng skoletransport, renovationskarsel, bus- og taxikersel, osv. Denne karsel, der
ofte er tunge karetgjer, bidrager til det samlede trafiksikkerhedsbillede.

Dansk Transport og Logistik har etableret en certificeringsordning, hvor virksom-
heder kan opna et certifikat ved at indfare kvalitetsstyringssystemet "Trafiksik-
kerhed i Virksomheden”. Virksomheden skal heri formulere deres politik, mal og
konkret handling for det kommende ar. Systemet er dynamisk og certificeringen
sker for kun ét ar ad gangen. Erfaringer med de ca. 100 virksomheder i Danmark,
der i dag er certificeret, viser, at der kan veere betydelige sikkerhedsgevinster at
hente. Virksomheden kan ogsa spare penge pa forsikringer.

Odense Kommune vil sgge via samarbejde at fa flere virksomheder til at blive
certificeret eller lade trafiksikkerhed indga pa anden vis, f.eks. via miljgledelse,
personalepolitik, osv. Det er ikke kun de virksomheder, som Odense Kommune til
dagligt samarbejder med, men ogsa andre store transporttunge virksomheder.

Der skal som hidtil gennemfares AMU-kurser, der har fokus pa alvorlige ulykker
med hgjresvingende lastbiler. Pa disse kurser larer skolebgrn bl.a., hvor svert det
er for lastbilschauffarer at se cyklister.

I 2004-2005 var 342 farere af taxaer, varebiler, lastbiler og busser involveret i
trafikulykker. Disse farere var involveret i 22 procent af personskadeuheldene. |
disse personskadeuheld forekom 7 draebte, 43 alvorlige og 46 lette skader, heraf
var kun 5 alvorlige og 5 lette skader blandt disse farere selv. Det forventes, at
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samarbejdet med virksomhederne kan reducere ulykker og personskader med dis-
se farere med knap 5 procent.

Ulykkesudvalg

I 2002 blev et ulykkesudvalg nedsat for at fa mere viden om dedsulykker og ulyk-
ker med alvorligt kvaestede barn. Et andet mal med ulykkesudvalget er at kunne
udvise handlekraft over for offentligheden ved hurtigt at kunne identificere fore-
byggende tiltag, samt om ngdvendigt og hensigtsmassigt at anleegge uheldsbe-
kempende vejtekniske foranstaltninger. Ulykkesudvalget bestod i 2006 af Fyns
Politi, Fyns Amt og Odense Kommune, men fortsatter arbejdet efter Kommunal-
reformen uden amtet.

Ulykkesudvalget arbejde inkluderer sarligt detaljerede analyser af ulykkerne og
en besigtigelse pa ulykkesstedet kort tid efter ulykken. Kommunen udarbejder et
notat om arsager til ulykken samt ngdvendige forebyggende andringer. Arbejdet
har veeret en stor succes for de implicerede, som har faet mere viden bl.a. via den
synergi der opstar i samarbejdet mellem flere parter. Samarbejdet har samtidig
styrket relationerne til Fyns Politi. Ressourcer til ulykkesudvalget findes over drif-
ten eller via allerede planlagte projekter pa omradet.
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Odense Kommunes
Trafiksikkerhedsplan

Arlig udgift:
15 mio. kr.
Arlig effekt i 2012:

22 feerre draebte og
alvorlige skader

Fald i ulykkes-
omkostninger i 2012:

122 mio. kr.

Samlet udgift 2007-12:
90 mio. kr.

Samlet effekt 2007-12:

66 feerre draebte og
alvorlige skader

Samlet fald i ulykkes-
omkostninger 2007-12

400 mio. kr.

Gevinster og udgifter

Trafiksikkerhedsplanens mal er 40 procent faerre draebte og alvorlige skader. Det
svarer til, at antallet af draebte og alvorlige skader skal reduceres fra de nuverende
110 om aret til maksimalt 66 i ar 2012.

Den generelle udvikling i trafiksikkerheden er gunstig. Det skyldes isar stadig
sikrere biler, bedre feerdselslovgivning, mere effektiv politikontrol og succesrige
kampagner, hvilket alt sasmmen resulterer i sikrere adfeerd og mindre alvorlige
ulykker. Den generelle udvikling forventes at fa antallet af draebte og alvorlige
skader til at falde med 20 procent pa landsplan — og i Odense Kommune frem
mod ar 2012.

For at na Trafiksikkerhedsplanens mal er det derfor ngdvendigt, at lokale indsatser
og tiltag samlet set har en effekt pa mindst 20 procent, hvilket svarer til 22 ferre
draebte og alvorlige skader om aret.

Der vil vere et overlap mellem tiltagene bade de lokalt, regionalt og nationalt
udferte. Erfaringer viser, at overlappet vil reducere effekten af de enkelte tiltag
med ca. 25 procent.

| tabel 4 pa naeste side er vist en oversigt af tiltagene i Trafiksikkerhedsplanen. |
oversigten, hvor effekten samlet set er et fald pa 28,7 drabte og alvorlige skader i
2012, er der ikke taget hgjde for overlap mellem tiltagene. Nar der tages hgjde for
overlap, forventes det, at de lokale indsatsomrader og tiltag samlet set vil reducere
antallet af draebte og alvorligt tilskadekomne med ca. 22 om aret i 2012 i forhold
til basisarene 2004-2005. Det er altsd muligt at na det opstillede mal med de plan-
lagte initiativer.

I hele perioden 2007-2012 forventes det, at Trafiksikkerhedsplanen er forbundet
med en samlet udgift pa ca. 90 mio. kr., mens ulykkesomkostningerne i disse ar
samlet set vil falde med omkring 400 mio. kr., heraf ca. 200 mio. kr. som fglge af
Odense Kommunes indsats. Trafiksikkerhedsarbejdet er derfor en god samfunds-
investering.

Faldet i ulykkesomkostninger vil akkumuleres og derved stige ar for ar, hvilket
figur 5 illustrerer. Stgrsteparten af faldet i ulykkesomkostninger vil opleves som
kommunale besparelser og ggede kommunale skatteindteegter samt ggede lgnind-
teegter og sparede forsikringspraemier hos kommunens borgere.
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Tabel 4. Oversigt over tiltag, sikkerhedseffekt og udgifter.

Indsatsomrade Sparede drabte o : o
Tiltag alr\)/orlige skader i92012 Udgiftssken (1.000 kr./ar)
Fodgaengere 7,8 5.150
Trafikopleering - 100
Skolevejsprojekter 2,5 1.550
Sortpletarbejde pa straekninger 3,7 2.500
Omradevise trafiksaneringer 1,6 1.000
CyKklister 55 4.000
Fremme af cykeltrafik - 200
Karelys pa cykler 2,5 100
Cykelstier 2,0 3.200
Tveerkollisionstiltag 1,0 500
Knallertkgrere 2,9 200
Styrthjelmskampagne og -kontrol 0,3 60
Knallerter vk fra stier 2,0 30
Spritkampagner mv. 0,6 90
Unge bilister 2,0 250
Selebrug 15 150
Hgjhastighedsveje 75 5.000
Sortpletarbejde i kryds 6,0 4.000
Rumleriller 0,5 300
@vrige tiltag 1,0 700
Processer 15 250
Trafiksikkerhedsrevision 0,5 100
Samarbejde med virksomheder 1,0 150
Ulykkesudvalg - -
Samlet 28,7 15.000

Figur 5. Sparede ulykkesomkostninger og Odense Kommunes udgifter ar 2007-12.
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En konsekvens af Kommunalreformen er flere og mere trafikerede kommuneveje
— og flere ulykker pa kommunevej. Trafiksikkerhedsplanens mal om 40 procent
feerre draebte og alvorlige skader skal ogsa ses i dette lys. Udgiften pa 15 mio. kr.
om aret for at na malet er hgjere end i den tidligere trafiksikkerhedsplan fra 2002.
Til gengaeld er omfanget af forebyggede drabte og alvorlige skader og de deraf
falgende sparede ulykkesomkostninger ogsa langt hgjere. Endelig stimulerer flere
af tiltagene til mere gang og cykling, hvilket ogsa understgtter Odense Kommunes
nye sundhedspolitik — og forbedrer sundheden og giver flere levear.
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